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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

SECCION SEGUNDA.

SEROR SECRETARIO:

Secundando el que suscribe los loables propésitos de vd., encamina-
dos 4 hacer conocer en el extranjero el progreso que ha tenido en la Repu-
blica el establecimiento de vias férreas, y en acatamiento del acuerdo que se
sirvi6 vd. dictar para que la seccién de mi cargo, 4 la que esta encomendado
el importante ramo de ferrocarriles, coleccionara los datos mas necesarios pa-
ra realizar esa idea, procedid, con la empefiosa y eficaz ayuda de los emplea-
dos de la misma seccion, 4 reunir las noticias y ordenar los datos, sujetindose
para llevar 4 cabo este trabajo, & las instrucciones que recibié del Sr. Subse-
cretario Ingeniero Santiago Méndez, quien determiné el sistema que habia de
seguirse en la formacién de estas noticias.

Concluido el trabajo me es honroso someterlo al conocimiento de vd., ha-
ciendo una ligera indicacién de los puntos que abrazan los datos:

Inconcuso es que el desarrollo de las vias férreas en la Repiblica, da una
idea cabal del progreso del pais desde la época en que la construccién de esas

vias tom6 un verdadero incremento, y por la mismo, es de vital importancia
que se conozca en el extranjero.

La época en que comenzé en la Repiblica este desarrollo de una manera
constante, puede con toda certeza contarse desde 1877, pues aunque cuarenta
afios antes, 6 sea desde el afio de 1837, se estuvieron otorgando por las Admi-
nistraciones que regian los destinos del pafs, diversas concesiones para la



construccién de vias férreas, salvo la del ferrocarril de Veracruz 4 México y
algunas otras de escasa importancia, poco se habfa hecho en esta materia, has-
ta el mencionado afio de 1877, en que la Administracién presidida por el ac-
tual Jefe del Poder Ejecutivo, C. General "Porfirio Dfaz, se propuso impulsar
la construccién de esta clase de vias de comunicacién, otorgando diversas con-
cesiones en las que se daban facilidades para la ejecucion de los trabajos, y
se asignaban auxilios pecuniarios de importancia, como se verd en el lugar
correspondiente de los datos. _

Incalculables son los beneficios que como consecuencia de estas medidas
administrativas reporté la Naci6n, pues debido 4 ellas, la red ferrocarrilera se
ha extendido por gran parte del territorio nacional, desarrollando 4 su paso
todos los demas elementos de riqueza que s6lo esperaban esos medios fa-
ciles de trasporte y de progreso.

El notable adelanto en la construccién de vias férreas en la Republica,
verificado desde el relacionado afio de 1877, debe llamar forzosamente la aten-
cién de toda persona ilustrada, tanto mds si se tiene en cuenta que no obstan-
te las dificiles circunstancias por las que ha atravesado en algunos afios la
nacién, gran parte de las lineas establecidas han sido subvencionadas con
fuertes cantidades, tanto en efectivo como en bonos y certificados especiales.
cuyo monto en numerario es préximamente de $30.841,538: en certificados
$42.621,543 62; en bonos 4 diversos tipos $ 36.059,157 g2, formando estas
sumas un total de $ 109.522,239 54. de las cuales la mayor parte del numerario
estd cubierta, y en corriente el pago de los intereses referentes 4 los bonos.

La parte primera del trabajo comprende un sucinto resumen de las conce-
siones federales que se han otorgado para construir ferrocarriles en la Repu-
blica desde el afio de 1837 hasta fin del pasado de 18g4, siguiéndose en este
resumen el orden cronolégico de las mismas concesiones, expresandose las
que por no haber cumplido las empresas contratantes con las obligaciones
contraidas, 6 por otras causas, fueron declaracdas caducas 6 rescindidos los con-
tratos respectivos.

La segunda parte trata de las concesiones vigentes, ferrocarriles construi-
dos y en construccion, base de sus tarifas, tarifas para servicios especiales, iti-
nerarios jurisdiccionales de las lineas, y resultados de la explotacién.

La tercera y tltima parte abraza la clasificacién de ferrocarriles en zonas,
habiéndose adoptado al efecto la divisién de zonas postales de la Republica,
terminando con los cuadros estadisticos de dichos ferrocarriles que indican la
construccién de ellos, parte comercial y financiera de las compaiiias, y acci-

Aantac



Las deficiencias que puedan encontrarse en las noticias contenidas en los
cuadros estadisticos, provienen de que algunas empresas no han remitido sus
datos con la oportunidad que se necesitaba para hacerlos constar en el lugar
respectivo, 6 de que los datos recibidos no llenaban las condiciones requeridas.

Al concluir este informe me permito manifestar 4 vd., que honrado por el
sefior Presidente de la Reptblica con el nombramiento de Delegado del Go-
bierno 4 la 5* Sesién del Congreso Internacional de Ferrocarriles, que se ve-
rificard en Londres el préximo mes de Junio, tendré la satisfaccién de presen-

tar 4 aquel Honorable Cuerpo este trabajo, quedando asi realizados los deseos
de vd. al ordenar su ejecucién.

México, Marzo 25 de 189g5.

EstaxisLao VELasco.

Marzo 26 de 1895.—En vista de la utilidad del trabajo, imprimase.

G. Costo.—(Ribrica)
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS.

SECCION SEGUNDA.

RESENA HISTORICA DE LOS FERROCARRILES

Desde Agosto de 1837 hasta Diciembre de 1894

MNUMERO 1.

Ferrocarril Mexicano.

La comunicacién por ferrocarril entre la Capital de la Reptblica y el puer-
to de mds importancia de la misma en el Golfo de México, ha sido conside-
rada siempre como la més necesaria 4 los intereses comerciales, y 4 la vez
como la llave que abrirfa la puerta 4 otras empresas del mismo género.

La extensién 4 que tenemos que limitarnos en estos ligeros apuntamiéntos,
nos obliga 4 consignar solamente las fechas en que se han decretado las di-
versas concesiones otorgadas con la mira de conseguir aquella comunicacién,
haciendo 4 la vez algunas ligeras indicaciones relativas 4 las mismas conce-
siones.

Ferrocarril de México 4 Veracruz

con un ramal 4 Puebla.

I. En 22 de Agosto de 1837 se concedi6 privilegio exclusivo 4 D. Fran-
cisco de Arrillaga para la construccién de dicho ferrocarril, asegurindole la
propiedad de su establecimiento en los términos y por el tiempo que design6

el decreto expresado.
No tuvo efecto esta concesidn.

Incluimos 4 continuacién lo que se refiere al ferrocarril de Veracruz 4 San Juan, por
haber sido la Empresa respectiva la que construyé una parte de la via que con el tiem-

po vino 4 formar uno de los tramos que componen ahora el ferrocarril Mexicano entre
Veracruz y la Tejeria.

Ferrocarril de Veracruz al Rio de San Juan.

L1. Por decreto de 31 de Mayo de 1842 se impuso 4 los acreedores del ca-
mino carretero de Perote 4 Veracruz, la obligacién de construir un ferrocarril
desde la ciudad de Veracruz hasta el Rio de San Juan.
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En 16 de Septiembre de 1850 se inauguré el tramo de 13 kilémetros 150
metros entre Veracruz y el Molino, fijindose las tarifas de fletes de carga y

pasajeros, las cuales fueron reformadas en 25 de Enero de 1851, y quedaron
de la manera siguiente: «

EFECTOS.

De Veracruz al Molino, toda especie de efectos pagarin por carga de 16 arrobas.. © pesos 6 reales.
El fierroen barras y lamaquinaria . . . ..o oo iiiiiiiiiiieiiisaaeena- O w 4 u
Del Molino & Veracruz, todo efecto, 4 excepcidn de los que trata el pirrafo siguien-

te, pagard por carga de 16 ArTObaS .. ccceecaccarccccnccasscsocansasannns o . 3 .
El camelote, lefia, carbdn, fruta, maiz, cebada, frijol y toda especie de semillas, pa-

e DT e e R P R S e o . 2 .
Se reputa por carga: De camelote ocho docenas de manojos.— De leifa, 200 rajas.

—De carbén, 32 saquitos.— De fruta, 2 huacales é 4 serones.—De semillas, la

medida acostumbrada.
Las diligencias, coches, carretelas, &c., de cuatro ruedas, pagarin cada uno...... 3 » O
Carretelas, quitrines y carros de dos ruedas, pagarin cadauno.....cccveeuca.. I w &
Los carros de yanta ancha, cargados.....coccveneencneccscsssancascncunee 8 5 0O
Y cuando la carga es de s6lo maquinania.........cc.cveeeenicncccnccncncnans 6 , 0 .
Los carros ligeros americanos, cargados ....cueccccciccncecnccnnsscsannanas 6 » 0o .
Y cuando la carga sea de sélo maquinania .....coveieineniiciiinenenanaan 5 »w O .
Los carros vacios de cualquiera especie. .. ... .cocciiinncccicncacccicncaaaa 3 5, O

PASAJEROS.

De Veracruz al Molino & de regreso en carruaje cubierto, cada persona pagard. ... 1 peso O reales.
Idem en los mismos wagones de la cargl..ccccecieccnicincniccnnncnncsnncns O uw 2 u
Las personas que salgan de un punto y regresen en el mismo viaje en coche cubierto, .

pagarin cadaunadeidayvuelta. ... iiiciciicaaaaaaas I » 0
Idem on 100 wagones de CargR..ccovcisccssiassssssssssnsrsenrnssnnnnuasses o »w 3
A todos los pasajeros se les permitird llevar consigo una arroba de equipaje, y lo que

exceda de ella se pagard 4 razdn de un real por arroba.

ANIMALES.

Por caballos y mulas de silla, tiro é carga, pagardn porcadauno . .......cccvcau. O peso 2 reales.
Los burros y el ganado vacuno, por cabeza. ... ... ciciiiciiiiiiciiiainnan 0 . I .
g T R S R e e L R S S s ety o, ¥ .

En 7 de Noviembre de 1854 se establecié la tarifa para el tramo de 15 kilémetros
500 metros entre Veracruz y la Tejeria, de la manera siguiente:

EFECTOS.
De Veracruz 4 la Tejeria, toda especie de efectos pagard por arroba..........ceen-. $oos e
De la Tejeria & Veracruz, todo efecto, & excepcion de los que trata el prrafo siguiente,

DRRIEE DO INIDINE . - oo s s v 5 5w S R S G S SR B B B B ooz
El camelote, lefia, carbén, fruta, &c., pagard por carga....ccccvviveccnncnccanaas 025 .
Las diligencias, coches, carretelas, &c., de cuatro ruedas, pagard cada una.......... 6o00
Las carretelas, quitrines y carros de dos ruedas, pagardn . .. ..cccnicniiinicnaaans 4 00 "

PASAJEROS.

De Veracruz 4 la Tejeria 6 de regreso, en carruaje cubierto de 1* clase, cada persona
pagard.....cccccecccccncnccnnas S esessisassansassRsessaNaAsaR e anenaan 1 00

De Veracruz 4 la Tejeria en los wagones cubiertos de 2% clase . . ... ..cccuccnnuaaaa O 50

De id. 4 id. en wagones de carga......

"
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Las personas que salgan de un punto y regresen en el mismo viaje en coche cubierto

de 1% clase, pagardn cada vnadeida yvuelta. .. ... o ceueoioomiicaaannnns 5150 o
Las personas que salgan de un punto, y regresen en coche de 2* clase, pagardncadauna. o 75
SRR O A T I VRN - A AR 0 37% .

ANIMALES.

Los caballos y mulas de silla, tiro é carga, pagardn porcadauno. ......ccaven... 200
Los burros y ¢l ganado vacuno, porcadacabeza . ... . ... iirncncninananns os0
El ganado menor, por cabezZR. . ...ceuauaescccncirnnnnnrinennnnensns s o 12% .,

No se tienen noticias de los resultados producidos por la explotacién de este tramo.

Posteriormente, con el fin de facilitar la continuacién de las obras del ferrocarril, se
tomaron las providencias que se expresan 4 continuacién.

ITI. Para la construccién del ferrocarril de Veracruz 4 México, pasando por
Puebla, se concedié privilegio exclusivo 4 D. Juan Laurié Rickards por de-
creto de 31 de Octubre de 1853.

IV. Porelde 16 de Marzo de 1854 se determiné que la tarifa relativa se fijase
de modo que el total de los productos al afio representara un 10 por 100 del
capital empleado.

V. En 26 de Junio del mismo afio se decret6 la prérroga de plazos para la
instalacién de la Compaiifa, segiin lo dispuesto en la concesién de 31 de Oc-
tubre de 1853.

VI. En 31 de Agosto de 1856 se decret6 la creacién de un fondo consoli-
dado de deuda piblica de $B,ooo,ooo representados por bonos de construccién
del camino de fierro de Veracruz 4 México.

VII. En 1? de Abril de 1857 se decret6 un proyecto para la construccién
de un ferrocarril de México 4 Puebla, y continuar el de Veracruz 4 San Juan.

VIII. En 3 de Noviembre de 1859 se acordaron varias propuestas con la
Empresa del camino de fierro de Veracruz, para la continuacién del mismo.

IX. En 18 de Mayo de 1861 se aprobé el contrato para la construccién del
ferrocarril de México 4 Puebla.

X. En 23 de Diciembre de 1862 se celebré un contrato entre la Adminis-
tracién francesa y el Director del ferrocarril de Veracruz, M. E. Lyoss, para
construccién del tramo de Tejeria al Chiquihuite.

XI. En 8 de Septiembre de 1863 se hizo un tratado para la construccién del
camino de fierro entre la Soledad y el Chiquihuite.

XII. Con fecha 19 de Agosto de 1864 se celebré un convenio por el cual
trasfiri6 D. Antonio Escandén la concesién del ferrocarril de México 4 Vera-
cruz, y un ramal &4 Puebla, 4 la Compaiiia Limitada del Ferrocarril Imperial
de México. s

XIII. Por deereto de 26 de Enero de 1865 se aprob6 la transaccién de la
linea del camino de fierro de Veracruz 4 México, hecha por D. Antonio Es-
candén 4 1a Compaiiia Imperial Mexicana, bajo las clausulas del convenio anexo.

XIV. Un decreto de fecha 12 de Agosto de 1865 tuvo por objeto el esta-
blecimiento de un ferrocarril provisional que enlazara el ferrocarril de Veracruz
con Puebla.
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A continuacién se cita la concesién del ferrocarril de Veracruz 4 Puebla por Jalapa y
Perote, pues aunque esta concesién en un principio fué independiente de la del Ferroca-
rril de México 4 Veracruz, por el convenio de 15 de Marzo de 1873 se autorizé el tras-

paso de dicha linea 4 la del Ferrocarril Mexicano, como se ve en el lugar correspondiente

de estos apuntes. ;
E

XV. Para la construccion del ferrocarril citado, se concedi6 privilegio exclu-
sivo 4 D. Ramén Zangronis, por decreto de 24 de Diciembre de 1865.

XVI. En 23 de Mayo de 1868 se autorizé al mismo Sr. Zangronis para con-
tinuar la construccién del ferrocarril mencionado.

Ferrocarril Mexicano.

XVIIL. Por laley de 27 de Noviembre de 1867 se revalidé la concesién otor-
gada por los decretos de 31 de Agosto de 1857 y 5 de Abril de 1861. En el
articulo 19 de esta ley se otorgé 41a Empresa un subsidio de quinientos sesenta
mil pesos anuales, por espacio de veinticinco afios, sin causa de réditos.

XVIIIL. En 1?de Diciembre de 1867 se reglamenté la sustituci6n de accio-
nes emitidas por la Empresa, en lugar de los bonos para el pago del derecho
adicional de amortizacién de la deuda interior.

XIX. Laley de 11 de Noviembre de 1868 modificé la ley de 27 de Noviem-
bre de 1867, revocando el privilegio que tenia la Compafifa, otorgando en cam-
bio que, durante el periodo de 65 afios que debe durar la concesién, el Gobierno
no subvencionaria la construccién 6 explotacién de otra via entre Veracruz y -
México, 6 los puntos intermedios; no comprendiéndose en dicho compromiso
la subvencién concedida al ferrocarril de Veracruz 4 Puebla por Jalapa; sefia-
lando las fechas para terminar los tramos que aun no estaban construidos; su-
primiendo la preferencia para la construccién de ramales; sefialando la propor-
cionalidad de tarifas de pasajes y fletes; estableciendo la revisi6n de tarifas cada
dos afios, las condiciones para su modificacién; é igualmente todos los puntos
relativos 4 la subvencién otorgada, y refiriéndose 4 las franquicias de que dis-
frutaria el Gobierno en los pasajes y fletes militares, y en los de los inmigrantes.
La misma ley adicioné 4 la de concesién, disponiendo la inspeccién por parte
del Gobierno de la construccién y de la explotacién; sefialando la época en que
deberian someterse para su aprobacién los estatutos de la Compaiia; previ-
niendo la consignacién en ellos de dos prescripciones referentes al capital so-
cial de la Compaiiia, y 4 la representacién del Gobierno en la Junta Directiva;
disponiendo que se incluyera en el presupuesto de egresos el importe de la
subvencién; y designando la época en que debian comenzar 4 correr los pla-
zos de la concesién. :

XX. Con fecha 25 de Mayo de 1871 se revalidé la concesi6n otorgada 4 D.
Ramoén Zangronis en 23 de Mayo de 1868, ya citada, para la construccién del
ferrocarril entre Veracruz y Puebla, pasando por Jalapa y Perote.

XXI. En 29 del mismo mes y afio se dicté una resolucién, probando 4 D.



Ramén Zangronis la caducidad de la concesién referida de 23 de Mayo de 1868.

XXII. El convenio de 15 de Marzo de 1873 estableci6 los maximos de las
tarifas y las condiciones de percepcion; indic6 los puertos de la Republica en
los que deberia hacerse la amortizacién de los bonos de subvencién; autorizé
4 la Compaiifa para que pudiera emitir obligaciones y acciones, bajo condicio-
nes determinadas; permiti6 que la Compatifa pudiera adquirir la concesién del
ferrocarril de Puebla 4 Veracruz por Jalapa, concediéndole la facultad de hipo-
tecar los tramos de esta via, imponiéndole condiciones para el trafico y para el
reembolso de la subvencién; y sefialando plazo para terminar su construccién,
dispensindola de la obligacién de construir el tramo de San Marcos 4 Puebla;
el término sefialado 4 esta concesién fué de noventa y nueve afios, al cabo de
los cuales deberia hacerse la reversién, segtin las condiciones que sc estable-
cieron desde luego, asi como también quedaron establecidas las causas de ca-
ducidad y las penas correspondientes.

Por el mismo convenio se autorizé 4 la Compaiifa para que construyera un
muelle metilico en el puerto de Veracruz, estableciendo las condiciones para
la construccién y uso de dicho muelle.

Conforme 4 la autorizacién contenida en este convenio, se llevé 4 efecto el
traspaso 4 la Empresa del Ferrocarril Mexicano de la linea de Veracruz 4
Jalapa.

XXIII. El acta de 17 de Diciembre de 1873 modificé y adicion6 el conve-
nio expresado, en lo relativo 4 hacer extensiva 4 todos los efectos nacionales
de exportacién, la rebaja de fletes establecida para algunos solamente; 4 que
las multas causadas por los exportadores que no justificaran la exportacién en
determinado plazo, fueran impuestas y cobradas por la autoridad judicial; 4 que
la amortizacién de los bonos de subvencién fuese hecha por las aduanas mari-
timas que se expresaron, solamente por el término de diez afios, 4 cuyo término
el pago de la subvencitn volveria 4 verificarse con arreglo 4 lo dispuesto en la
ley de 11 de Noviembre de 1868; 4 que fuera obligatorio para la .Compaiiia
poner lanchas alijadoras de vapor para el servicio del muelle metilico; y 4 que
el Gobierno tuviera derecho de mandar colocar un alambre telegrafico en los
postes de las lineas de la Empresa, con determinadas condiciones.

XXIV. En 16 de Enero de 1874 se modific6 y adicioné el convenio cele-
brado con la Compaiiia en 15 de Marzo de 1873.

XXV. Laley de 15 de Abril de 1882 estableci6 las condiciones para el tras-
porte de cincuenta mil toneladas anuales de carb6n de piedra, por el término
de veinte afios; relevé 4 la Empresa de la obligacién de reembolsar al Erario
Nacional la subvenci6n de la linea de Veracruz 4 Jalapa y de pagar los réditos
de esa subvencién; eximi6 4 la Compaiiia de la obligacién de construir el tramo
de Jalapa 4 San Marcos; consigné la condonacién hecha por la Compaiifa al
Erario Nacional de lo que éste le adeudaba por subvencién de la linea de Vera-
cruz 4 Jalapa; amplié por quince afios el término fijado para el goce de la exen-
cién de derechos y contribuciones, con excepcién de la del timbre; aclaré lo re-
lativo 4 la rebaja de setenta y cinco por ciento en los pasajes y fletes causados

por el Gobierno; sefialé tarifas especiales para el trasporte de material para fe-
|
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rrocarriles; y especificé el tipo de tarifas para trasportes entre San Marcos y
Puebla.

La concesién de la linea de Veracruz 4 Jalapa 4 que se ha hecho referencia,
fué otorgada por la ley de 25 de Mayo de 1868, y modificada por el decreto
de 25 de Mayo de 1871, quedando nuevamente modificada por las disposiciones
- de que se ha hecho mérito.

XXVI. En 12 de Agosto de 1893, previos los tramites del caso, se rescindié
de comin acuerdo el contrato relativo 4 la expresada linea de Veracruz & Ja-
lapa, quedando autorizada la Compaififa para levantar la via.

NUOMERO 2.

Ferrocarril Nacional de Tehuantepec.

L. Por decreto de 1? de Marzo de 1842 se concedié privilegio exclusivo 4
D. José Garay para la apertura de una via de comunicacién por el Istmo de
Tehuantepec, estableciendo la navegacién y los tramos de ferrocarril necesa-
rios; y ademds, por el articulo 4? de la concesién, el plazo de diez meses para
comenzar las obras, cuyo plazo se prorrogé en el de un afio, por decreto de
28 de Diciembre de 1843.

II. Dichos decretos se ratificaron por el de 5 de Noviembre del afio de
1846, que concedié més plazos y auxilios 4 la Empresa Garay, decreto que
quedé nulificado por el de 22 de Mayo de 1851.

ITII. En 23 de Junio de 1850 se celebré un convenio para el establecimien-
to de un ferrocarril 6 canal que, atravesando el Istmo de Tehuantepec, comu-
nique los océanos Atlintico y Pacifico.

IV. El decreto de 5 de Febrero de 1853 aprobé, con modificaciones, las
proposiciones presentadas por la Compaiiia A. G. Sloo, para el establecimien-
to de la citada comunicacion, declarindose nulo dicho privilegio por el de 3
de Septiembre de 1857.

V. Pordecreto de 7 de Scptiembre de 1857 se concedié privilegio 4 la Com-
pafiia de La Luisiana de Tehuantepec, para la apertura de la comunicacién in-
terocednica por aquel Istmo, que fué modificado por el de 28 de Marzo de 1859.

VI. En 25 de Octubre de 1860 se prorrogé el plazo concedido 4 dicha Com-
paiifa, por decreto de 28 de Marzo de 1859, y en 12 de Octubre de 1866 se
permitié 4 la misma cambiara el nombre que tenia por el de **Compaiiia del
Ferrocarril y Vapores de Nueva York y Tehuantepec.”

VII. Por decreto dc 15 de Octubre de 1866 se declaré caduca la concesién
de 7 de Septiembre de 1857, y se le otorgé 4 la Compaiiia del trinsito de Te-
huantepec, la cual se declaré también caduca por decreto de 26 de Agosto de
1867; se ‘autorizé después 4 la Compaiiia que formara D. Emilio La-Sére
para la apertura de dicha comunicacién, por decreto de 6 de Octubre de 1867,
el cual fué modificado por el de 2 de Enero de 186q.

VIII. En 10 de Enero de 1871 se hizo constar por una acta haber comen-
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zado los trabajos de ese ferrocarril, de conformidad con lo estipulado en el
decreto anterior, y en 24 del mismo se declaré haber ocurrido un caso fortuito.

IX. Por decreto de 22 de Mayo de 1872 se revalidé la concesién de 2 de
Enero de 1869, y por el de 15 de Enero de 1874 se prorrogaron los plazos
para el establecimiento de la via de comunicacién por aquel Istmo.

X. Por decreto de 14 de Diciembre de 1874 se subvencioné 4 la Compa-
fifa de éste ferrocarril. :

XI. Por contratode 19 de Enero de 1878 se autorizé al Sr. Eduardo Learned
6 4 la Compaiifa que organizara, para construir un ferrocarril 4 través del Ist-
mo de Tehuantepec, el cual fué reformado en 31 de Octubre del mismo afio.

XII. Por resolucién de 31 de Mayo de 1879 se declaré la caducidad de las
concesiones hechas 4 D. Emilio La-Sére en 2 de Enero de 1869 y 14 de Di-
ciembre de 1870, para la construccién de un ferrocarril y un camino carretero
en aquel Istmo.

XIII. En 2 de Junio de 1879 se aprobé el contrato celebrado con el Sr.
Learned el 19 de Encro de 1878, y en 6 de Noviembre de 1880 se fij6 el tra-
yecto de la linea.

XIV. Por decreto de 30 de Mayo de 1882 se autorizé al Ejecutivo Federal
para la construccién de un ferrocarril en aquel Istmo, y en 24 de Julio del
mismo afio se dictaron las resoluciones y disposiciones relativas 4 proceder
4 los trabajos prcliminares 4 la construccién del Ferrocarril Interocednico por
aquel Istmo. )

XV. En 16 de Agosto del mismo afio de 1882 se declaré caduca la conce-
sibn de 2 de Junio de 1879, hecha al Sr. Eduardo Learned para la construc-
cién de ese ferrocarril.

XVI. En 5 de Octubre del citado afio de 1882 se celebré un contrato para
la construccién y equipo del referido ferrocarril, y adiciones acordadas en 11
del mismo mes de Octubre.

XVIIL. En 25 de Abril de 1888, se celebr6 un convenio con el Sr.-Francis-
co Arteaga, en representacién del Sr. Delfin Sinchez, rescindiendo el contra-
to de 5 de Octubre de 1882, para la construccién de ese ferrocarril.

XVIIL En 28 del citado mes de Abril de 1888 se celebr6 otro contrato
con el Sr. Eduardo Mac-Murdo, para la construccién y equipo del citado fe-
rrocarril y un muelle en Salina Cruz.

XI1X. En 15 de Octubre de 1888 se celebré otro contrato con los represen-
tantes del mismo Sr. Mac- Murdo, para la reconstruccién de los 108 kiléme-
tros de via que existen en el ferrocarril, la construccién de unos 226 que faltan
y el completo equipo de la via.

XX. En 27 de Noviembre de 1889 se aprobé el contrato celebrado con el
representante de la viuda del Coronel Eduardo Mac - Murdo, y se reformaron
varios articulos del contrato relativo 4 la construccién del Ferrocarril del Ist-
mo de Tehuantepec de 15 de Octubre de 1888.

XXI. En 13 de Enero de 1892 se celebré otro contrato con el Sr. Lic. Jus-
tino Ferndndez, en representacién de la viuda del Coronel Mac-Murdo, res-
cindiendo el contrato de 15 de Octubre de 1888.

&
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XXII. Por contrato de 27 de Febrero del mismo afio, se autorizé 4 los
Sres. C. S. Stanhope, J. H. Hampson y E. L. Corthell, para la construccién
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec.

XXIII. En 6 de Diciembre de 1893; se celebré otro con el Sr. Stanhope,
para la construccién de los 59 kilémetros de via que faltaban para unir los dos
_tramos ya construidos, y para la ereccién del Muelle de Salina Cruz.

La construccidn del ferrocarril se termind en 15 de Octubre de 1894

NUMERO 3.

Ferrocarriles del Distrito Federal.

Se citan 4 continuacién las concesiones que sucesivamente se han otorgado, cuyos re-
sultados constituyen la red ferrocarrilera extendida por gran parte ue la Capital y algu-
nos puntos de sus inmediaciones. Es de notar que, aunque varias de estas concesiones

que se citan fueron otorgadas 4 diversas empresas, actualmente las posee la de los Ferro-
carriles del Distrito por haberlos adquirido sucesivamente.
Dichas concesiones son:

De México 4 Tacubaya; de México 4 Chalco; Tranvias con correspondencia, y las de
las lineas de México 4 Ixtacalco, Mexicaltzingo € Ixtapalapan.

También es de tenerse presente que muchas de las concesiones que se enumeran en
los datos que siguen, no tuvieron verificativo; 6 se sustituyeron por otras que han venido
d formar parte de la red de ferrocarriles 4 que nos referimos en los presentes apuntes.

I. En 12 de Octubre de 1852 se concedi6 patente en favor del Conde de la
Cortina, para la construccién de un ferrocarril de la Ciudad de México 4 TI4l-
pam, pasando por Tacubaya, Mixcoac, Coyoacdn y San Angel,

Esta concesidn no tuvo efecto.

II. Por decreto de 13 de Agosto de 1856 se concedié privilegio exclusivo
4 D. Jorge Luis Hammecken, para construir un ferrocarril de la Plaza de Ar-
mas de México 4 Tacubaya.

IIT. Eldecreto de 26 de Abril de 1861, concedié permiso 4 los Sres. Arbeu
y Socios, para formar una Compaiia que construyera un camino de fierro
de la capital de México al pueblo de Chalco, tocando Mixcoac, Coyoacin y
Tlalpam. :

IV. Para el establecimients de ferrocarriles en las calles de México, se con-
cedi6 permiso 4 D. Carlos T. Arnoux, por decreto de 17 de Abril de 1865,

Esta concesidn no tuvo efecto por haberse declarado caduca en 13 de Noviembre.de 1866.

V. Por decreto de 24 de Octubre de 1865 se aprobé que la Compaiifa del
Ferrocarril de Veracruz 4 México, adquiriese la via férrea de México 4 Ta-
cubaya.

VI. En 19 de Febrero de 1866 se acordé conceder al Sr. Carlos T. Arnoux
una prérroga de seis meses para que cumpliera con las obligaciones que le
impuso el decreto de 17 de Abril de 1865 ya citado.
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VII. En 10 de Octubre de 1866 se decret6 la construccién de un ferroca-
rril de México 4 Tacuba, cuyos estatutos se presentaron.

VIII. Con fecha 13 de Noviembre de 1866 se dict6 resolucién, declarando
" la caducidad del permiso concedido 4 D. Carlos T. Arnoux para el estableci-
miento de ferrocarriles en las calles de la Capital de México.

IX. Por decreto de 14 de Diciembre de 1870 se autorizé 4 la Empresa del
Ferrocarril de México 4 Tacubaya, para construir una doble via y un ramal
de la Avenida de los Hombres Ilustres 4 Popotla.

X. En 6 de Febrero de 1875 se autoriz6 4 la Empresa del Ferrocarril de
México 4 Tlalpam, para que hiciera el servicio por traccién animal.

XI. En 13 de Octubre de 1877 se concedi6 4 los CC. Luis Miranda é Itur-
be y Carlos Alvarez Rul permiso para establecer un ferrocarril de la garita
de Belem al pueblo de la Piedad.

XII. Por ley de 25 de Diciembre de 1877 se autorizé al Ejecutivo de la
-Unién para conceder permiso de establecer lineas férreas en el Distrito Fede-
ral 4 todo el que lo solicite, con arreglo 4 las bases contenidas en la misma ley.

XIII. En 19 de Febrero de 1878 se celebré un contrato con el Sr. Agustin
Lépez, representante de la Empresa de los Ferrocarriles del Distrito Federal,
para la construccién de un ramal entre la garita de Belem y el Panteén de la
Piedad, y tres tramos de doble via entre la calzada de la Villa de Guadalupe.

XIV. En 20 de Septiembre del mismo afio se celebré un contrato con la
Sra. Concepcién Alvarez de Escalante, para la construccién de un ramal de
ferrocarril entre México y la Ciudad de Tacubaya, paralelamente 4 la calzada
de la Reforma.

XV. Por resolucién de 14 de Diciembre del mismo afio, se autorizé 4 la
Empresa de los Ferrocarriles del Distrito para poner al servicio los tramos del
ferrocarril urbano de la Ciudad de México, comprendidos del puente de San-
ta Ana y esquina del Empedradillo, y otro ligando éste con los demds cons-
trufdos. '

XVI. Por resolucién de 7 de Marzo de 1879 se declaré caduca la conce-
sion de 13 de Octubre de 1877, hecha 4 los Sres. Miranda é Iturbe y Carlos
Alvarez Rul

XVIIL En 13 de Septiembre de 1879 se celebré un contrato con el Sr.
Agustin Lopez, para construir un nuevo ramal de via férrea de la Estacién de
Chapultepec al Panteén de Dolores.

XVIII. En 29 de Octubre del mismo afio se celebré otro contrato con el
mismo sefior, para la construccién de un tramo de via férrea entre el pueblo
de Tacuba y el de Atzcapotzalco; y otros dos de doble via de la Tlaxpana 4
Tacuba y de Tacuba 4 Atzcapotzalco.

XIX. Para la construccién de un ramal de simple 6 doble via, 4 los lados
de la Calzada de la Reforma, se celebré un contrato con el mismo sefior en
28 de Enero de 1880.

XX. En 22 de Abril de 1881 se celebr6 un contrato con el representante
de la Empresa de los Ferrocarriles del Distrito, para la construccién de un
tramo de vfa férrea entre Chapultepec y la Hacienda de los Morales.
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XXI. Para la construccién de una via férrea de la Plazuela de S. Licas 4
la Hacienda de San Antonio, se celebré un contrato con el Sr. Agustin L6-
pez el 6 de Junio de 1881.

XXII. De la plazuela del Tequezquite 4 la plaza de Guadalupe H:dalgn
Agosto 11 del mismo afio.

XXIII. Del Paseo de Bucareli al Pante6n de la Piedad; entronque de esta
linea con otra que, partiendo de la segunda glorieta del Paseo de Bucareli,
llegue 4 los Bafios de Chapultepec; entronque de esta linea con otra que, par-
tiendo de la segunda glorieta de la Calzada de la Reforma, llegue 4 Chapul-
tepec en el punto llamado *“ El Arco Chato;" entronque de esta linea con otra
que, partiendo de la dicha segunda glorieta de la Calzada de la Reforma, lle-
gue 4 los Ranchos del Barreno y de la Concepcién, pasando por la Hacienda
de la Teja. Agosto 31 del mismo afio de 1881.

XXIV. En 1?°de Marzo de 1882 se celebré un contrato con el Sr. Salva-
dor Malo, para la prolongacién y explotacién hasta Tacubaya de la via férrea
que tenia concedida en la fraccion 1I del art. 1? del contrato de 31 de Agosto
de 1881, debiendo pasar dicha via por las calles 5* de Juarez, el Risco, la Pri-
mavera y las Moras. _

XXV. En 21 de Julio de 1882 se autorizé la construccién de las lineas si-
guientes: de Atzcapotzalco 4 Tlalnepantla, de San Angel 4 Contreras, de la
hacienda de los Morales 4 la linea de Tacuba y Atzcapotzalco, de Chapulte-
pec & Dolores, doble via, y 4 los molinos de Tacubaya, de la linea de los Mo-
rales 4 la de San Cosme, del término de las lineas en la Calzada de la Reforma
hasta Chapultepec, prolongacién de la doble via de la Tlaxpana hasta Patolco,
uni6n de la linea de Tacubaya con la Colonia de los Arquitectos, prolongacién
de la via de las calles de la Providencia hasta Bucareli, y unién de la via de
Tacubaya con la de Chapultepec construyendo una doble via en las calles del
Calvario.

XXVI. Por decreto de 10 de Octubre de 1882 se aprob6 el traspaso de la
concesién de 11 de Agosto de 1881, para la construccién de un ferrocarril de
la plazuela del Tequezquite 4 la plaza de Guadalupe Hidalgo, asf como de otras
concesiones que fueron otorgadas en 31 de Agosto de ese afio y 1° de Marzo
de 1882.

XXVII. En g de Febrero de 1885 se celebr6 un contrato para la construc-
cién de un ramal de la calzada de los Insurgentes 4 la hacienda de la Teja.

XXVIIIL. En 3 de Julio de 1886 se celebré un contrato con el Sr. Lic. Pa-
blo Macedo y Sr. Francisco P. de Castillo, reformando algunos articulos de

las estipulaciones de la concesi6n relativa, fecha 21 de Julio de 1882.
" XXIX. Pordecreto de 13 de Diciembre de 1887 se aprobé el art. 62 del con-
trato de 2 de Agosto del mismo afio, para establecer un ferrocarril entre el
Puente del Molino de esta ciudad y el pueblo de Ixtacalco, con facultad de
prolongarlo hasta Mexicaltzingo, refiriéndose ademés dicho articulo 4 la libre
importacién de varios efectos extranjeros para el mismo ferrocarril.

XXX. En 11de Julio de 1888 se reformé el contrato relativo de fecha 2
de Agosto de 1887.
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XXXI1. En 12 de Enero de 1889 se celebr6 un contrato con el Sr. Ramon
[Diaz Barreiro, concesionario del ferrocarril del Puente del Molino & Ixtacalco
y Mexicaltzingo, reformando los dos anteriores contratos.

XXXII. Por decreto de 30 de Mayo del mismo afio se celebré un contrato
con los Sres. Angel Lerdo de Tejada y Francisco P. de Castillo, para la cons-
truccién de un ramal de via férrea, que partiendo de esta capital, termine en
los bafios del Pefi6n. _

XXXIII. En 28 del mes de Octubre del mismo afio se autoriz6 4 la misma

Compaiifa para prolongar hasta Mixcoac su linea de la Piedad, pasando por
6 cerca de San Borja.

XXXIV. Por contrato de 18 de Enero de 1890 se autorizé al Sr. Antonio
Pliego Pérez para el establecimiento de un ferrocarril que, partiendo dela ga-
rita “ Porfirio Dfaz,” termine en la de * Arteaga.”

XXXV. En 20 de Enero del mismo afio se reformé el art. 1° del contrato
de fecha 2 de Agosto de 1887. _

XXXVI. Por contrato de 31 de Mayo de 1892 se autorizé 4 la Compafiia
de los Ferrocarriles del Distrito, para el establecimiento de un ramal de via
férrea que, partiendo de la linea de Atzcapotzalco, en Tacuba, termine en San
Bartolo Naucilpan.

XXXVIIL En 10 de Noviembre de 1893 se celebré un contrato con los
Sres. Félix Cuevas y Francisco P. de Castillo, para el establecimiento de un
ramal de via férrea que, partiendo de Chapultepec, y siguiendo por las calza-

das de la Verénica y del Consulado 6 los Gallos, termine en la garita * Artea-
ga' de esta capital.

NUMERO 4.

Ferrocarril de México 4 uno de los puertos
del Ocedno Pacifico.

I. Para la construccién de un ferrocarril de México 4 uno de los puertos
del Oceéno Pacifico se concedié privilegio exclusivo 4 D. Juan Laurie Ric-
kards, por decreto de 28 de Noviembre de 1853.

I1. Por decreto de 2 de Agosto de 1855 se declaré nulo este privilegio.

NUMERO 5.

Ferrocarril de México 4 Ixtlahuaca

6 sus inmediaciones.

-

Por decreto de 31 de Diciembre de 1853 se concedi6 privilegio exclusivo 4

D. Ignacio Fuentes para la construccién de un ferrocarril de México 4 Ixtla-
huaca 6 sus inmediaciones.

No tuvo efecto esta concesidn.

7.4
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NUMERO 6. .

Ferrocarril de Sonora.

Las concesiones que se han otorgado para la construccién de un ferrocarril entre pun-
tos del Estado de Sonora y la Frontera del Norte, constan en el resimen siguiente.

Como se ve en dicho resumen, la declaracién de caducidad de la concesién en lo re-
lativo 4 las lineas que debieron llegar hasta la expresada Frontera, han reducido la mag-

nitud del ferrocarril 4 la linea de Nogales 4 Guaymas, que es la que actualmente se
encuentra en explotacién.

Ferrocarril desde Paso 6 Presidio del Norte
hasta Guaymas.

[. Para la construccién de dicho ferrocarril se concedié privilegio exclusivo
4 D. Alejandro José Atocha, por decreto de 15 de Julio de 1854.

No tuvo efecto esta concesion.

II. Por decreto de 15 de Abril de 1865 se autorizé 4 la Compaiiia que re-
presentaba el C. Gral. Angel Trias, para la construccién de un ferrocarril que,
partiendo de Presidio del Norte 6 de la Villa del Paso, en ei Estado de Chi-
huahua, terminara en el puerto de Guaymas.

II1. El anterior decreto qued6 nulificado por resolucién de 6 de Agosto
de 1866.

IV. Por decreto de 14 de Enero de 1869 se autoriz6 4 la Compaiiia repre-
sentada por el Sr. Julius A. Skilton, para la construccién de un ferrocarril de
Presidio del Norte 6 Villa del Paso al puerto de Guaymas.

V. En 7 de Noviembre de 1871 se previno 4 la Compaiifa de Presidio del
Norte 4 Guaymas, justificara por qué causa de fuerza mayor no pudo cum-
plir con lo estipulado en el decreto de 15 de Abril de 186s.

VI. En 14 de Enero de 1873 se ratificaron las caducidades de las conce-
siones de 15 de Abril de 1865 y 14 de Enero de 186q.

VII. Por decreto de 17 de Junio de 1875 se aprobé un contrato con el Sr.
David Boy -le - Blair, para la construccién de un ferrocarril de Guaymas has-
ta la Frontera del Norte del Estado de Sonora.

VIII. En 3 de Noviembre de 1875 se decret6 la prérroga del plazo conce-
dido al Concesionario para otorgar la fianza.
IX. En 12 de Junio de 1877 se declaré caduca la anterior concesi6n.

X. En 19 del mismo mes y afio se traspasé 4 los Sres. Sebastidn Cama-
cho, en representacién de D. Roberto R. Symén, y 4 D. David Fergusson pa-
ra la construccién de ese ferrocarril, la concesién de 17 de Junio de 1875.

XI. En 12 de Octubre del mismo afio se celebré un contrato con los Sres.
Sebastidn Camacho, en representacién del Sr. Roberto R. Symén y David
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Fergusson, para la construccién de un ferrocarril desde el puerto de Guaymas
hasta el limite Norte del Estado de Sonora 6 Chihuahua.

XII. La ley de 14 de Septiembre de 1835 autorizé la construccién de un
ferrozarril de Guaymas 4 la Frontera del Norte, en comunicaci6n con la ciu-
dad de Hermosillo, y continuando hacia la Frontera para llegar 4, Paso del
Norte, pudiendo ligar las ciudades de Ures y Alamos. La expresada ley conce-
di6 4 la Empresa un subsidio de $ 7,000 por kilbmetro, pagaderos en efzctivo.

XIII. El decreto de 16 de Diciembre de 1881 sefialé como punto de la linea
en la Frontera 4 Nogales, debiendo pasar la via por Magdalena; subsistiendo
la obligacién que tenia la Empresa de llevar la linea de Hermosillo 4 la Villa
de Paso del Norte. Se adicioné por el mismo decreto la ley ce concesién, fijando
la proporcién en que deberfa causarse el flete de los materiales destinados 4 la
construccién de ferrocarriles, y la facultad que tiene el Gobierno Federal para
establecer alambres telegrificos en los postes de las Empresas. Al mismo tiem-
po se amplié el plazo para la presentacién de los planos de la linea principal.

XIV. En 4 de Junio de 1883 se reformé la ley de concesién ampliando los
plazos, estableciendo la divisién de lineas para el caso de traspaso de alguna
de ellas, autorizando la emisién de acciones, bonos y obligaciones y las hipo-
tecas, expresando las causas de caducidad y las penas consiguientes, modifican-
do las tarifas, estableciendo franquicias para los colonos, los inmigrantes y los
empleados fiscales que acompaifiasen carga internacional, asignando tarifa pa-
ra el carbon de piedra, disponiendo el aumento de la garantfa otorgada por la
Empresa y declarando quién debe hacer la recaudacién del derecho de transito.

XV. Con fecha 23 de Octubre de 1888 se declaré la cadu:idad de la linea
de Hermosillo 4 Ures y Paso del Norte, quedando vigente la concesién sola-
mente en lo relativo 4 la linea construida de Guaymas 4 Nogales.

NUMERO 7.

Ferrocarril de 1a Frontera del Norte
al Océano Pacifico.

I. Por decreto de 23 de Noviembre de 1854 se aprobé el contrato para la
construccién de dicho ferrocarril con los frcs. J. B. Moore y socios.
c

11. El anterior decreto se declaré cidico por el de 25 de Agosto de 1857.

NUMERO 8.

Ferrocarril de México al Puerto de Santa Ana

Tamaulipas.

Para la construccién de dicho camino se concedié privilegio exclusivo 4 los
Sres. Mosso hermanos, por decreto de 27 de Abril de 1855.

No tuvo efecto esta concesidn.

2.5



NUMERO q.

Ferrocarril Interoceanico
de Acapulco 4 Veracruz.

La importancia de las comunicaciones interocednicas 4 través de la Repiiblica, esté
plenamente reconocida, y en esta virtud se han hecho esfuerzos constantes para conse-
guir dicho objeto, el cual sélo se ha logrado en parte hasta el presente, pero estd en via
de realizarse con mayor extensién cuando queden construidas las vias concedidas.

La de Acapulco 4 Veracruz se ha procurado por varios medios, conforme lo demues-
tran las concesiones que se citan 4 continuacién; de éstas algunas no tuvieron resultados,
asf como otras que se otorgaron para lograr la comunicacién interocednica, conforme se
ve en los siguientes apuntes:

Ferrocarril de San Juan.

Departamento de Veracruz hasta Acapulco.

I. Para construir dicho ferrocarril se concedié privilegio exclusivo 4 los
Sres. Mosso Hermanos, por decreto de 2 de Agosto de 1855.

II. Por decreto de 24 de Febrero de 1856 se concedi6 privilegio 4 D. Fran-
cisco Havarez, para construir un ferrocarril de Chilpancingo 4 Acapulco.

III. En 2 de Agosto del mismo afio, se concedi6 privilegio 4 D. Alberto C.
Ramsey, para construir un ferrocarril de Antén Lizardo 4 Acapulco.

IV. Por decreto de 31 de Agosto de 1857 se concedié privilegio exclu-
sivo 4 D. Antonio Escandén, para construir un ferrocarril de Veracruz hasta
Acapulco.

V. Para poder prolongar dicho ferrocarril hasta cualquier puerto del Océa-
no Pacifico, se modificé el anterior, por decreto de 5 de Abril de 1861.

Ferrocarril Interoceanico de Acapulco 4 Veracruz.

VI. La ley de 16 de Abril de 1878 autorizé la construccién de un ferroca-

rril con los ramales necesarios, para ligar las ciudades de México, Morelos y

Cuernavaca, pudiendo prolongarlo hasta la orilla del rio Amacusac.

VII. Por decreto de 8 de Julio de 1880 se concedi6 la construccién de un
Ferrocarril de Acapulco 4 México.

VIIL El decreto de 6 de Septiembre de 1880 autoriz6 la construccién de
un ferrocarril entre Jalapa y San Andrés Chalchicomula.

IX. La construccién de un ferrocarril entre la ciudad de Puebla y la Esta-
cién de San Marcos, fué concedida por decreto de 14 de Septiembre de 1880.
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X. El Ejecutivo de la Unién aprobé el traspaso hecho en favor del Sr. Ra-
mén Zangronis, de la parte concerniente al Estado de Veracruz del Ferrocarril
de Jalapa 4 San Andrés Chalchicomula, en 30 del mismo Septiembre.

XI. En la misma fecha el Ejecutivo del Estado de Puebla traspasé 4 los
CC. Luis Garcfa Teruel y Jacobo Ortiz Borbolla, la concesién del Ferrocarril
de Puebla 4 San Marcos. "

XII. En 27 de Noviembre del mismo afio se decret6 la concesién para cons-
truir un ramal de ferrocarril para ligar el de Morelos con el Mexicano, en un
punto entre Tepéxpam € Irolo.

XIII. Eldecreto de 10 de Enero de 1881 autorizé la construccién de un fe-
rrocarril entre Jalapa y Veracruz, como prolongacién de la linea concedida por
decreto de 6 de Septiembre de 188o0.

"XIV. En la misma fecha se aprob6 el contrato que modific6 la concesién
de 14 de Septiembre de 1880, siendo dichas modificaciones las siguientes: au-
torizando 4 la Empresa para elegir el punto de conexi6én con el Ferrocarril
Mexicano entre las Estaciones de San Marcos y San Andrés, y ampliando
los plazos obligatorios para la Empresa.

XV. Por decreto de 27 de Junio de 1881 se autoriz6 la prolongaci6én del
Ferrocarril de Veracruz 4 San Andrés Chalchicomula, desde Perote 6 San
Andrés hasta un punto entre Texcoco y Ayotla de la linea de Morelos, pu-
diendo construirse un ramal de Perote 4 Teziutln.

XVI. Laley de 21 de Noviembre de 1881 aprobé la consolidacién de las
concesiones relativas 4 las lineas de Jalapa 4 San Andrés, de Jalapa a Vera-
cruz y de San Andrés 4 la linea de Morelos, de fechas 6 de Septiembre de 1880,
1o de Eneroy 27 de Junio de 1881, quedando asf constituida la Empresa del
Ferrocarril Nacional Interocednico.

XVII. En 23 de Diciembre de 1881 se decret6 la concesién de un Ferro-
carril de Peralvillo 4 los Reyes, pasando por los Bafios del Pefi6én y ligandose
con el que va 4 Irolo.

XVIIIL Por decreto de 26 del mismo mes y afio se modificé la autorizacién
para construir una linea de Puebla & San Marcos, en el sentido de que el trazo
seguiria la direccién de la Villa de Libres en vez de la de San Andrés, y se
autoriz6 4 la Empresa para que construyera un ramal de Amozoc 6 de Aca-
jete & Fepeaca, quedando la misma obligada 4 entroncar su linea en un punto
entre Villa de Libres y la Estacién de San Marcos con el Ferrocarril de Ve-
racruz 4 Jalapa y Chalchicomula.

XI1X. La concesién para construir un Ferrocarril de Irolo 4 un punto de la
linea de Acapulco pasando por Puebla, Chietla 6 Matamoros, se decret6 con
fecha 21 de Enero de 1882.

XX. En 19 de Abril del mismo afio se prorrogaron los plazos de la conce-
si6n del Ferrocarril de México 4 Acapulco, introduciéndose algunas modifi-
caciones.en la concesién.

XXI. El decreto de 6 de Octubre de dicho afio reformé en algunos puntos
el anterior.

XXII. El decreto de 10 del mismo Octubre aprobé el contrato celebrado

AV
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con el C. General José Ceballos, en representacién del Gobierno del Estado
de Morelos, reformando la concesién de 16 de Abril de 1878.

XXIIL. La ley de 13 de Febrero de 1883 consolidé en una sola las conce-
siones de 16 de Abril de 1878, linea de México, Morelos, Cuernavaca y el
Amacusac; 8 de Julio de 1880, linea de Acapulco 4 México; 6 de Septiembre
del mismo afio, linea de Jalapa 4 San Andrés Chalchicomula; 27 de Noviem-
bre del propio afio, linea del Ferrocarril de Morelos al Mexicano; 10 de Enero
de 1881, linea de Jalapa 4 Veracruz; 27 de Junio del mismo afio, prolonga-
cién de la linea de Veracruz 4 San Andrés hasta el Ferrocarril de Morelos;
23 de Diciembre del afio citado, linea de Peralvillo 4 los Reyes; y 21 de Enero
de 1832, linea de Acapulco, quedando denominado el Ferrocarril * Interoce4-
nico de Acapulco, México, Morelos, Irolo y Veracruz,” rigiéndose por las pre-
venciones de la ley de 16 de Abril de 1878, con las modificaciones relativas al
tiempo en que debfa hacerse la construccién; 4 la prima concedida 4 la Em-
presa por la linea de México 4 Cuernavaca; 4 la emisién de bonos, acciones
y obligaciones; 4 las hipotecas que pudiera hacer la Empresa y condiciones
de las mismas 4 la subvencién; 4 las tarifas; suspensién de plazos por causa de
fuerza mayor; 4 los términos y condiciones de la reversi6n y 4 la tarifa de los
efectos de exportacién que se enumeraron, adicionindose la concesién con
las cldusulas relativas 4 la facultad concedida 4 la Empresa para establecer
muelles en Veracruz y en Acapulco; i la modificacién del trayecto del ferro-
carril en virtud de la consolidacién y circunstancias de la concesién del Fe-
rrocarril de Cuernavaca 4 Toluca, en el caso de que adquiricse su propiedad
la Empresa; 4 la facultad que tenia el Gobierno para establecer hilos telegra-
ficos en los postes de la Empresa; y 4 la extension 4 los colonos é inmigran-
tes de las franquicias concedidas 4 la fuerza armada.

XXIV. En 3 de Diciembre de 1883 se decret6 la modificacién de algunas’
cliusulas de la concesién del ferrocarril de Puebla 4 San Marcos, de fecha 14
de Septiembre de 1880 en lo relativo 4 la emisién de bonos, acciones y obli-
gaciones, y 4 las condiciones para la constitucién de hipotecas 4 la tarifa de pa-
sajes, 4 la suspensién de plazos por causa de fuerza mayor y 4 la reversion,
adiciondndose la cliusula rtlatwa 4 las franquicias de que deberfan gozar los
colonos € inmigrantes.

XXV. El dccreto de 17 de Diciembre de 1883 modificé el articulo g°de la
ley de 13 de Febrero del mismo afio, en el sentido de que el trayecto sefialado
por la ley de 27 de Junio de 1831 no fuera partiendo de Perote 4 San Andrés
Chalchicomula, y prolongindose hasta la linea de Morelos; sino que partiria
de Perote 4 unirse en San Lorenzo con la prolongacién de la linea de Irolo.
La Empresa prescindi6 del derecho de construir la linea de Ayotla 4 Texcoco,
¢ igualmente la de Perote 4 Teziutlan.

XXVI. La ley de 3 de Julio de 1886 modificé el articulo 13 de la ley de 16
de Abril de 1878, reglamentando la franquicia sobre libre importacién de efectos
y concediendo una compensaci6n 4 la Empresa, basada en la extensi6n kilomé-
trica de las lineas que estuviesen en explotacién.

XXVII. La referida ley modificé asimismo la de 13 de Febrero de 1883,
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consolidando las concesiones contenidas en ella con lus de 14 de Septiembre
de 1880, relativa 4 la linea de Puebla 4 San Marcos y sus concordantes; y con
la linea férrea nacional de Puebla 4 San Martin Texmelucan, quedando asi
constituida por una sola concesién, la del Ferrocarril Interoce4nico de Acapulco
4 Veracruz, siendo dicha concesién la de 16 de Abril de 1878 con las modifica-
ciones concernientes al trayecto, 4 los plazos para la construccién y 4 la sub-
vencion. ,

XXVIIIL. En 1?de Diciembre de 1887 se decreté la modificacién de las es-
tipulaciones referentes al pago de la subvencién de $8,000 por kilémetro, por
medio de certificados de ferrocarriles, y al domicilio de la Empresa, agregan-
dose que forma parte del sistema de lineas del ferrocarril la que une la Esta-
cién de San Lazaro con la Aduana; y que se autorizaba 4 la Empresa para le-
vantar la linea de Peralvillo 4 los Reyes, debiendo establecer ramales 4 la Pe-
nitenciaria y al Pefién de los baiios.

XXIX. Por convenio de 31 de Agosto de 1888 se oblig6 la Empresa 4 mo-
dificar convenientemente la linea de Puebla 4 San Martin Texmelucan.

XXX. Eldecreto de 26 de Mayo de 1890 concedié 4 la Empresa una prima

siempre que el tramo de México 4 Veracruz quedase abierto al trifico antes del
5 de Mayo de 1871.

La subvencién acordada al Ferrocarril Interocednico por las modificaciones que se in-
trodujeron en la concesién, se pagd en los siguientes términos:

En efectivo: $8,000 por kilémetro en 350 k. 112™
ﬁlsm L (1] L2 EI L) {m "
600:0 1 ¥ 1] 45 w 000 ,,

El resto 4 razén de $8,000 por kilémetro en certificados de construccién amortizables
con el 3 por 1co de los derechos que se causen en las Aduanas Marftimas y Fronterizas.

XXXI. La linea de Cuernavaca 4 Toluca qued6 separada de este ferroca-
rril, rigiéndose por la ley de 16 de Abril de 1878. En 25 de Junio de 1891 se
declaré la caducidad de dicha concesién en la parte relativa 4 dicho ferrocarril.

NUMERO 10.

Ferrocarriles Nacional Mexicano

y de-la Compafifa Constructora Nacional Mexicana.

Los ferrocarriles que en la actualidad explotan las Compaiifas del Camino de Fierro
Nacional Mexicano y la Constructora Nacional Mexicana, asumen 4 la vez los caracteres
de vias de comunicacién internacional € interocednica, para el logro de las cuales se con-
cedieron en épocas diferentes autorizaciones que habrian en definitiva de constituir las co-
municaciones que por el doble caricter expresado, son de grande interés para la nacién.

En lo que sigue se da un resumen de las concesiones otorgadas, siendo de notar que
en la actualidad los ferrocarriles de que nos estamos ocupando, corresponden 4 las Com-

[ ]



1 Y
Q
18

pafas expresadas, siendo de la del Camino de Fierro Nacional Mexicano la linea del Fe-

rrocarril Internacional, y de la Compaiifa Constructora Nacional Mexicana la del Ferro-
carril Interocednico.

Ferrocarril Nacional Mexicano.

I. Para la construccién de un Ferrocarril de Matamoros 4 Monterrey, se
concedié privilegio exclusivo 4 los Sres, Esteban Centeno y José Dionisio Gon-
zalez, por decreto de 15 de Mayo de 1856.

No tuvo efecto este ferrocarril.

Se incluye esta concesién entre las que constituyen el Ferrocarril Nacional Mexicano,
porque posteriormente se concedi6 esta misma linea 4 la Compaiiia Constructora Na-
cional Mexicana, la cual construyé 120 kilémetros que explota la Compaiifa del Camino
de Fierro Nacional Mexicano, como se ver4 en lo que sigue.

[1. Por resolucién de g de Enero de 1866 se concedi6 definitivamente al
Sr. Scipién Souvage y C*, autorizacién para construir un ferrocarril de Mé-
xico 4 Toluca. :

I1I. Por decreto de 1o de Octubre 1870 se autorizé 4 la Compaiiia que for-
mara D. Mariano Riva Palacio, para la construccién de un Ferrocarril de To-
luca 4 México y Cuautitlan.

[V. En 21 de Mayo de 1872 se revalidé la concesién anterior.

V. Por decreto de 18 de Junio de 1875 se autoriz6 al Ejecutivo para que
pudiera modificar las leyes de concesién de 10 de Octubre de 1870 y 21 de
Mayo de 1872, fijando las bases bajo las cuales debia terminarse el ferrocarril
antes mencionado.

VI. En 15 del mismo mes y afio se celebr6 otro contrato con los Sres.
Martin Bengoa y Luis Méndez, como representantes de la Compaiifa del Fe-
rrocarril de México 4 Toluca y Cuautitldn, para continuar su construccién.

VII. Por decreto de 22 de Diciembre de 1877 se autorizé 4 la Compaiiia del
Ferrocarril de México 4 Toluca y Cuautitlin, para continuar su construccion
y explotacién durante noventa y nueve afios.

VIIIL. Por contrato celebrado en 28 de Marzo del mismo afio se autorizé al
Sr. Lic. Genaro Raigosa por los Gobernadores de los Estados de Zacatecas
y San Luis Potosi; al Dr. Ignacio T. Chévez por el de Aguascalientes; y 4 los
Sres. Salvador Camarena y Gabriel C. Navarro, por el de Jalisco parala cons-
truccién de un ferrocarril que ligara la Ciudad de Zacatecas con la de San Luis
Potosi; y otro ferrocarril que ligara la misma Ciudad de Zacatecas con las de
Aguascalientes y Lagos.

IX. Para que la Compaiiia del Ferrocarril de México 4 Toluca pudiera
pro]on garlo hasta Tula del Estado de Hidalgo, se celehré un contrato con la
misma el 1? de Abril de 1879.

X. Por contrato de 7 de Junio de 1880 se autoriz6 al Gobierno del Es-
tado de Tamaulipas para construir un ferrocarril que partiendo del puerto de
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Matamoros, y pasando por Reynosa, Camargo, Mier y Cerralvo, termine en
Monterrey.

XI.. En 22 de Junio de 1880 se declar6 la caducidad de la concesién de 22
de Diciembre de 1877 del Ferrocarril de México 4 Toluca y Cuautitlan.

Compaiifa Constructora Nacional Mexicana

y Ferrocarril Nacional Mexicano.

XII. La ley de 13 del mismo mes de Septiembre de 1880 autorizé 4 la
Compaiifa Constructora Nacional Mexicana, para construir dos lineas de fe-
rrocarril: una de México al Pacifico y otra de México 4 la frontera del Norte.
Al mismo tiempo concedié autorizacién &4 dicha Compaiifa para que pudiera
traspasar la concesién, con excepcién de la linea del Pacifico, la cual podria
traspasar solamente cuando estuviese conclufda. En virtud de dicha autoriza-
cién se constituyé la Compaiifa del Ferrocarril Nacional Mexicano, con el fin
de que atendiera 4 la explotacién de las vias construidas con la excepcién in-
dicada, y rigiéndose por las estipulaciones contenidas en la expresada ley.

XIII. Para construir un ferrocarril de San Martin Texmelucan 4 un punto
del de Hidalgo y ramal 4 Tlaxcala, se celebré un contrato con los Sres. Eduar-
do Garay y Guillermo del Valle, en 14 de Septiembre del mismo afio de 1880,
como representantes del Gobierno del Estado de Tlaxcala.

XIV. Por decreto de 15 de Octubre de 1880, se autorizé al Gobernador del
Estado de México, para arreglar con los Sres. James Sullivan y W. S. Palmer
y socios, la construccién de la linea de México al Pacifico por Toluca, en lo
relativo 4 los tramos que atraviesen el territorio del Estado.

XV. Por contrato de 20 de Octubre de 1880 se rescindi6 el de 1? de Abril
de 1879, liquidindose el tramo de Cuautitlan 4 Huehuetoca, con arreglo 4 la
concesién referida.

XVI. En 21 de Diciembre de 1880 se aprob6 el traspaso que hizo la Com-
paififa del ferrocarril zacatecano 4 la Constructora Nacional Mexicana, de la
concesién federal de 28 de Marzo de 1878, comprendiendo el tramo de Zaca-
tecas 4 Guadalupe.

XVIIL En 19 de Enero de 1881 se celebré un contrato con ¢l C. Pedro del
Valle, en representacién de la Compaiifa del ferrocarril de México 4 Toluca
y Cuautitlin, para la prolongacién de esta linea hasta Maravatio y Jilotepec.

XVIIL En 13de Mayo del mismo afio, el Ejecutivo del Estado de Tlaxcala
traspasé, con autorizacién de la Legislatura del mismo, y en favor del Sr. Eu-
logio G. Gillow, la concesi6n del ferrocarril de San Martin Texmelucan 4 un
punto del ferrocarril de Hidalgo.

XIX. En 24 del mismo mes y afio se traspas6, por el C. Andrés Treviiio,
representante de la Compaiifa del ferrocarril de Matamoros 4 Monterrey, la
concesién del mismo de fecha 7 de Junio de 1880, en favor de la Compaiiia
Constructora Nacional Mexicana, representada por James Sullivan.

XX. Por contrato de 24 del mismo mes y afio se autorizé al C. Manuel F.
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Loera, para la construccién de dos lineas de ferrocarril: una circunvalando la
ciudad de México, y otra 4 Tlélpam con dos ramales.

XXI. En 1? de Junio del mismo afio se hizo traspaso de la concesién de
19 de Enero del propio afio, perteneciente al ferrocarril del Salto 4 Marava-
tio, en favor de la Compaiifa Constructora Nacional Mexicana.

XXII. En 24 de Agosto del citado afio de 1881 se-celebré un contrato con
el Sr. James Sullivan, para la construccién de un ferrocarril de Mier 4 Gue-
rrero, y un ramal de Mier al Rio Bravo del Norte.

XXIIIL. En 29 de Noviembre del mismo afio de 1881 se decret6 la aproba-
cién del contrato celebrado con el Sr. James Sullivan, para la construccién del
ferrocarril de Teoloyucan 4 Huehuetoca é Irolo.

XXIV. Por decreto de 23 de Mayo de 1882 se reformé el contrato de 27
de Mayo de 1881, para la construccién de un ferrocarril de México 4 Tlalpam
y de circunvalacién. |

XXV. En 26 de Septiembre del mismo afio se declaré caduca la conce-
sion de 14 de Septiembre de 1880, para la construccién de un ferrocarril de
San Martin Texmelucan 4 un punto del de Hidalgo y 4 Tlaxcala.

XXVI. Laley de 10 de Enero de 1883 consolid6, en una sola. las conce-
sioncs que habfan adquirido las Compaiiias Constructora Nacional Mexicana
y la del Ferrocarril Nacional Mexicano, estipulindose las modificaciones con-
siguientes, relativas 4 que la ley que rigiera la concesién, fuera la de 13 de Sep-
tiembre de 1880; 4 las circunstancias del trazo de las lineas para que se com-
prendieran en €l los puntos sefialados en dichas concesiones; 4 los plazos de
construccién, previos los reconocimientos y trazo de las lineas; al registro
de hipotecas; 4 la subvencién de siete mil pesos por kilémetro, concedida 4 la
Empresa, y términos de pago por medio de certificados de construccién de fe-
rrocarriles; 4 las causas de caducidad y penas correspondientes; a las tarifas
y condiciones para su aplicacién; 4 las franquicias de que disfrutarfa el Go-
bierno, y 4 la cancelacién del crédito del mismo por las acciones que represen-
taba en la linea de México al Salto.

XXVIIL En 2 de Junio de 1883 se celebré un contrato con el Sr. Tomis
C. Purdy, como representante de la Compaiiia Constructora Nacional Mexi-
cana, para refundir en la ley de concesién de 13 de Septiembre de 1880, y sus
reformas de 10 de Enero de 1883; la del ferrocarril de Circunvalacién, fecha
27 de Mayo de 1881.

XXVIII. En 18 de Febrero de 1885 se declar6 caduca la concesién de 29
de Noviembre de 1881, referente al ferrocarril de Teoloyucan 4 Irolo, y la de
24 de Agosto del citado afio de 1881, referente al de Mier 4 Guerrero.

XXIX. En 5 de Julio de 1886 se decret6 la modificacién de la ley de con-
cesion, consistiendo las principales reformas en la autorizacién para construir
otra linea desde un punto de la Internacional, entre Laredo y Monterrey, has-
ta los terrenos carboniferos de Nuevo Leén y Coahuila, con los ramales que
fueren necesarios: esta linea solamente gozaria de subvencién gn 120 kiléme-
tros, en la asignaci6n de las lineas Internacional é Interoceanica, con la facul-
tad de ensanchar la via cuando fuera oportuno, en la limitacién de la franqui-
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cia de libre importacién de efectos, concediendo 4 las compafifas una compensa-
ci6én basada en el abono de una cantidad por kilémetro en explotacién, en cuenta
de los derechos que tuviera que pagar por los efectos no comprendidos en la
franquicia expresada, en el aumento de los tipos de tarifas, y en la designaci6n
de los términos en que deberian amortizarse los certificados de subvencién.
La Compafifa del Ferrocarril Nacional Mexicano tomé la denominaci6én de
“Compaiifa del Camino de Fierro Nacional Mexicano" al tomar 4 cargo la
explotacién de las lfneas construidas, con excepcién de la linea Interoceénica,
que segtn lo estipulado, quedé 4 cargo de la Compaiifa Constructora Nacio-
nal Mexicana. .

XXX. En 23 de Junio de 1888 se celebré un contrato con el Sr. James
Sullivan con objeto de facilitar la conclusién de la Secci6én del ferrocarril en-
tre el puerto de Manzanillo y la ciudad de Colima, reformando al mismo tiem-
po la concesién de dicho ferrocarril.

XXXI. El decreto de 3 de Junio de 1889 autoriz6 la ampliacién de pla-
zos obligatorios para la construccién del Ferrocarril de Circunvalacién, con-
cediendo 4 la Compaiifa la facultad de construir la linea mixta para que pu-
dieran circular toda clase de trenes.

XXXII. En 31 de Mayo de 1892 se celebr6 un contrato con el Sr. James
Sullivan como representante de la Compaiiia Constructora Nacional Mexica-
na, reformando algunos afticulos de la concesién de 5 de Julio de 1886 en la
parte correspondiente 4 esta Compaiifa.

XXXIII. En 30de Agosto de 1893 se celebré otro contrato con el mismo
Sr. James Sullivan, modificando el contrato aprobado por decreto de 31 de

Mayo de 1892, que reformé la concesién de 5 de Julio de 1886 en la parte re-
ferente 4 la Compaiifa Constructora Nacional Mexicana.

MNUMERO 11.

Ferrocarril de Matamoros 4 Boca del Rfio.

Para la construccién del citado camino de fierro se concedi6é permiso 4 los
CC. Manuel Inclan y Bernabé de la Barra por decreto de 13 de Mayo de 1864.

No tuvo efecto esta concesidn.

NUMERO 12.

Ferrocarril de Mérida 4 Celestun.

Por decretos de 8 de Febrero de 1865 se concedié privilegio 4 D. Manuel
de Arrigunaga y socios para la construccién de dicho ferrocarril.

No tuvo efecto esta concesidn.
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NUMERO 13.

Ferrocarril de México 4 Cuautitlan.

En 22 de Junio de 1865 se aprobé definitivamente la concesién hecha 4 D.

Luis Binel para construir dicho ferrocarril por San Cosme, Popotla, Tacuba
y Tlalnepantla.

No tuvo efecto esta concesidn.

NUMERO 14.

Ferrocarril dc Veracruz 4 Medellin.

I. Esta via férrea, que posteriormente pas6 4 formar parte de la de Vera-
cruz 4 Alvarado, era de una empresa particular, recibiendo la proteccién del
Gobierno de la Repiblica, el cual decret6 en 6 de Septiembre de 1860 la ce-
si6n del derecho que podia tener 4 los terrenos que para el ferrocarril pudiese
necesitar la empresa. La Junta Directiva aprobé suis propios estatutos en 15

de Febrero de 1864.

I1. Por decreto de 27 de Julio de 1865 se refaccioné 4 la Empresa con la
cantidad de cincuenta mil pesos.

Ferrocarril de Veracruz 4 Alvarado.

ITI. El decreto de 4 de Mayo de 1875 autoriz6 4 la Compaiiia del Ferro-
carril de la Zamorana 4 Medellin para construir la via férrea de Veracruz 4 la
Zamorana.

[V. El mismo decreto autorizé al Ejecutivo de la Unién para que pudiera
contratar con la misma Compaiifa la construccién del Ferrocarril de Medellin
a Alvarado.

V. La ley de 26 de Marzo de 1878 concedi6 autorizacién para construir dos
lineas de ferrocarril: la primera de Veracruz 4 Alvarado con un ramal 4 An-
ton Lizardo, y la segunda, desde un punto en que el rio de San Juan fuere
navegable para embarcaciones de un metro de calado hasta Minatitlin. La
linea de Alvarado podria enlazarse con la de Veracruz 4 Medellin.

Por esta ley se concedié 4 la Empresa una subvencién de ocho mil pesos por kiléme-
tro, pagaderos en efectivo.

VI. Los plazos de esta concesién se prorrogaron por decreto de 17 de Di-
ciembre de 1878. -

VIIL. El decreto de 29 de Agosto de 1888 modificé la ley de concesién, dis-
poniendo que la linea de Medellin 4 Alvarado se uniera con la de Veracruz
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4 Medellin, debiendo poner la Compaiifa un riel intermedio para evitar los
trasbordes. Si dicho riel intermedio quedaba colocado dentro del término de
tres afios, el Gobierno cederfa 4 la Empresa como subsidio las acciones que
representaba; que la linea del rfo de San Juan partiria de un punto hasta don-
de el mismo rio 6 alguno de sus afluentes fuera navegable para embarcacio-
nes de un metro de calado y terminarfa en un punto del Ferrocarril de Te-
huantepec; por dicho decreto se ampliaron los plazos obligatorios para la Em-
presa, sefialindose las acciones de la linea que deberfan terminarse en cada
periodo; se determiné asimismo la Inspeccién Oficial de los reconocimientos
y trazos, se estipularon las condiciones de construccién y explotacién de las
lineas, se expresaron los efectos y objetos que gozarfan de la exenci6én de
derechos de importacién, se modificaron las tarifas, se asignaron las condicio-
nes para la suspensién de plazos por causa de fuerza mayor, se indicé cudl
serfa el domicilio de las Empresas, se estipul6 lo relativo 4 la representaci6n
del Gobierno en la Junta Directiva, se aclararon las atribuciones de la Inspec-
cién Oficial respecto de la explotacién, se impuso pena 4 la Empresa en caso
de no terminar en su plazo alguna de las secciones de la linea del rio de San
Juan al Ferrocarril de Tehuantepec, y se reprodujeron las condiciones para
el caso de caducidad.

VIII. La ley de 4 de Junio de 18go modificé los arts. 2, g, 20, 22, 41y 54
de la concesién, que tratan: el parrafo final del art. 2% de la ubicacién de la
linea del rio de San Juan al Istmo de Tehuantepec; el g?, de la ampliacién de
los plazos obligatorios para la Empresa; el 20, de la autorizacién 4 la Empre-
sa para emitir bonos, acciones y obligaciones y de las hipotecas; el 22, de la
modificacién en el pago de la subvencién por medio de bonos y de la amorti-
zacion de éstos; el 41, del domicilio de las Juntas Directivas y de las atribu-
ciones de éstas; y el 54, de la reversién.

La misma ley adicioné la concesién, autorizando 4 la Empresa para ejecu-
tar obras de mejoramiento en los puertos que tocase el ferrocarril, exceptuan-
do del pago de ciertos derechos de puerto 4 los buques que trajesen material
para el ferrocarril en la parte proporcional correspondiente, permitiendo la des-
carga de materiales para el ferrocarril en el punto inicial de la linea, autorizan-
do 4 la Empresa para tener via mixta en toda la longitud de la linea, y ratifi-
cando la validéz de la escritura ptblica de 8 de Febrero de 1881.

NUMERO 15.

Ferrocarril de Puebla al Mar Pacifico,
pasando por Atlixco, Matamoros Izicar y Valle de Atoyac.

I. Para la construccién de dicho ferrocarril se concedi6 privilegio exclusi-
vo 4 los Sres. Numa Dousdebes, Julio Ziegler y Ramén Zangronis, por de-
creto de 8 de Enero de 1866.

No tuvo efecto esta concesidn.



Ferrocarril de Puebla 4 Izticar de Matamoros.

I1. Por decreto de 29 de Mayo de 1873 se concedi6 permiso 4 los CC. Joa-
quin Ruiz, Vicente Hidalga y D. J. Velasco, para la construccién del citado
ferrocarril, declarindose caduca dicha concesién por el de 30 de Septiembre
del mismo afio.

II1. El decreto de 19 de Enero de 1874 autorizé al Ejecutivo para adju-
dicar dicha concesi6n.

IV. Con fecha 26 de Enero de 1874 se traspasﬁ al C. Ignacio Romero Var-
gas, la concesién de dicho ferrocarril.

No tuvo efecto esta concesidn.

V. Por ley de 1? de Mayo de 1878 se autorizé al Ejecutivo para que con-
tratase con el Gobierno del Estado de Puebla, 1a construccién de la citada via.

VI. La ley de 6 de Mayo de 1878 concedi6 autorizacién para construir el
citado ferrocarril, al Gobierno del Estado de Puebla

VIL Eldecreto de 1g de Abril de 1880, ampli6 los plazos obligatorios para
la Empresa.

VIII. En 30 de Marzo de 1882 se reformé la ley de concesi6n, prorrogando
nuevamente los plazos, consignando el derecho del Gobierno para establecer
hilos telegraficos en los postes de la Empresa, y asignando cuota para el flete
del carbén de piedra.

IX. Por decreto de 25 de Julio de 1889 se designé la fecha en que deberfa
estar terminado el ferrocarril, modificindose la estipulacién relativa 4 la sus-
pensién de plazos por causa de fuerza mayor. A la vez se suprimié el articulo
-referente 4 la revisién de tarifas para aumentarlas en el caso de que no pro-
dujera la explotacién un 10 por 100 del capital invertido.

X. En 14 de Octubre de 1892 se aprobé el traspaso que hizo la Empresa
de la concesién, 4 favor de ]a Compaiifa del Ferrocarril Interoce4nico de Aca-
pulco 4 Veracruz. La subvenci6n otorgada 4 este ferrocarril por la concesién

citada de 6 de Mayo de 1878, fué de $8,000 por kilémetro pagadera en efec-
tivo.

NUMERO 16.

Ferrocarril en las calles de la Ciudad de Puebla.

" Por decreto de 3 de Febrero de 1866 se autoriz6 4 los Sres. Kimball, Keilh
y C*, para la construccién de dicho ferrocarril.

No tuvo efecto esta concesion.
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NUMERO 17.

Ferrocarril Central Mexicano. .

La importancia de esta via general de comunicacién, que sélo tiene como competidora
la del Ferrocarril Nacional Mexicano, se previé desde un principio, y por lo tanto se
procuré el logro de su construccién por todos los medios conducentes. A este fin se for-
mularon diferentes contratos para la construccién de tramos parciales, los cuales, por su
consolidacién en uno sélo, constituyen en la actualidad la concesién general que ha dado
por resultado la construccién de la expresada vfa, que, como se habfa previsto, es una de
las de mayor importancia para el pais.

A continuacién se asientan en extracto los contratos y otros documentos 4 que se ha
hecho alusion.

I. En 12 de Febrero de 1866 se concedié permiso 4 D. Luis Binel para que
construyera el Ferrocarril de México 4 Cuautitldn, comenzando por Guada-
lupe Hidalgo y siguiendo por la Hacienda de La Escalera, con direcci6én 4
Tlalnepantla.

I1. En 30 de Agosto del mismo afio se concedi6 privilegio 4 D. Eusebio
Soler, para la construccién de un Ferrocarril de San Luis Potosi al Rio Ta-
mesi, pasando por Tula de Tamaulipas.

II1. Por contrato de 29 de Mayo de 1873 se autorizé 4 la Compaiiia del
Ferrocarril Internacional de Tejas, para construir una linea de ferrocarril des-
de la ciudad de México hasta el Océano Pacifico y Rio Bravo del Norte.

IV. Por resolucién de 11 de Noviembre del mismo afio se acordé que no
era de aprobarse el contrato celebrado el 29 de Mayo del citado afio de 1873.

V. Por contrato de 20 de Noviembre de 1873 se autorizé 4 la Compaiiia
Mexicana Limitada, para que construyera un Ferrocarril de México hasta el
Océano Pacifico y Rio Bravo del Norte, y desde un punto del Ferrocarril de
Veracruz hasta el mismo Océano.

VI. Por decreto de 17 de Enero de 1874 se autoriz6é 4 la Compaiifa (llama-
da de los Catorce), para la construccién de un Ferrocarril Internacional € In-
terocednico.

VII. Pordecreto de 5 de Diciembre de 1874 se autorizé 4 los Sres. Sebas-
tidn Camacho, José Antonio Mendizabal, y Compaiifa, para la construccién
de un Ferrocarril de México 4 Leén, pasando por Querétaro, Celaya, Sala-
manca, Irapuato, Guanajuato y Silao.

VIII. En 12 de Diciembre del mismo afio se celebr6 un contrato con el re-
presentante de la Compaiiia del Ferrocarril Internacional de Tejas, para la
construccién de un Ferrocarril de la ciudad de Leén hasta el Rio Bravo del
Norte, comunicando 4 Lagos, Aguascalientes, Zacatecas, Durango, San Luis
Potosf, Saltillo y Monterrey.

I1X. Por decreto de 5 de Junio de 1875 se aprobé el contrato celebrado
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en 12 de Diciembre de 1874, con el Sr. Eduardo Lee Plumb representante
de la Compaiiia del Ferrocarril Internacional de Tejas, para la construccién
del mencionado en dicho decreto.

X. Por resolucion de 26 de Diciembre de 1876 se declaré la caducidad de
la concesién de fecha 5 de Diciembre de 1874.

XI. En 2 de Enero de 1877 se resolvi6 definitivamente la caducidad de la
concesién de la Compaiiia del Ferrocarril Central.

XII. Por contrato celebrado en 16 de Octubre de 1877 se autonizé al Go-
bierno del Estado de Guanajuato para construir un ferrocarril que, partiendo
de Celaya y pasando por Salamanca, Irapuato y Silao, terminara en Leén, li-
gando 4 la ciudad de Guanajuato por la via principal 6 por un ramal que par-
tiria del punto més conveniente.

XIII. Laley de 21 de Diciembre de 1877 aprobé definitivamente el contrato
celebrado el 16 de Octubre del mismo afio.

XIV. En 14 de Febrero de 1878 se celebr6 un contrato con el Sr. Benigno
Arriaga, representante del Gobierno del Estado de San Luis Potosi, para la
construccién de un ferrocarril entre esa ciudad y el limite del Estado con el de
Tamaulipas, en un punto inmediato 4 Tantoyuquita, 6 4 otro lugar, desde el
cual hasta el puerto de Tampico, el rio Tames{ sea en todo tiempo navegable
para embarcaciones de un metro de calado 6 més, pudiendo dicho ferrocarril
tocar 4 las Ciudades de Cerritos y Valle del Maiz, por la via principal 6 por
ramales que partirfan de los puntos més convenientes.

XV. En 27 de Febrero del mismo afio se celebré un contrato con el C.
Enrique Pazos, Gobernador del Estado de Jalisco, para la construccién de un
ferrocarril que ligara las ciudades de Lagos y Guadalajara con la Costa del
Pacifico.

XVI. En 28 del mismo mes y afio se celebré otro contrato con el Sr. Enrique
M. Rubio, por el Gobernador del Estado de Querétaro, para la construccion
de un ferrocarril que ligara las ciudades de Celaya, San Juan del Rio 6 Puer-
ta de Palmillas, en el limite del Estado de Hidalgo.

XVII. Para la construccién de un ferrocarril entre Tantoyuquita y el limite
entre los Estados de Tamaulipas y San Luis Potosi, se autoriz6 al C. Benigno
Arriaga, representante del Gobierno del Estado de Tamaulipas, por contrato
celebrado en 27 de Marzo del mismo afio.

XVIIIL. En 3 de Mayo de 1879 se autoriz6 al Gobierno del Estado de San
Luis Potosi, para que prolongara hasta Tantoyuquita, el ferrocarril de que
trata el art. 2* del contrato de 14 de Febrero de 1878.

XIX. En 3 de Abril de 1880 se decret6 el traspaso de la concesién de 5
de Diciembre de 1874, 4 los Sres. Roberto R. Symon y socios.

XX. Por escritura de 8 de Julio de 1880 adquirié. esta Compaiifa la con-
cesién del Ferrocarril de Celaya 4 Leén.

XXI. Porcontrato de g de Julio de 1880 se autorizé al Gobierno del Estado
de Chihuahua, para construir un ferrocarril que, partiendo de esta ciudad ter-
mine en la Villa de El Paso 6 en la de Ojinaga 6 en el punto més conveniente
entre ambas,
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Ferrocarril Central Mexicano.

XXII. Laley de 8 de Septiembre de 1880 autorizé6 la construccién de las
lineas siguientes: de México 4 Leén, ligando Querétaro, Celaya, Salamanca,
Guanajuato, Irapuato y Silao; de Lebn 4 Paso del Norte, ligando Aguasca-
lientes, Zacatecas y Chihuahua, y de un punto de dichas lineas al Pacifico, li-
gando Guadalajara.

XXIII. En 12 de Octubre de 1880, la Legislatura del Estado de San Luis
Potos{ autorizé al Ejecutivo del mismo, para traspasar la concesién del Fe-
rrocarril de Tampico 4 Tantoyuquita 4 la cnmpaﬁia 6 compafifas que se or-
ganizaran al efecto.

XXIV. Por decreto de 23 de Noviembre de 1880, la Legislatura del Esta-
do de Guanajuato aprobé el contrato celebrado por el Ejecutivo del mismo con
la Compaiia Limitada del Ferrocarril Central, por el cual adquirié el tramo
de Ferrocarril de Celaya 4 Irapuato.

XXV. Por contrato celebrado en 2 de Febrero de 1881 se concedié auto-
rizacién para construir la linea de San Luis Potosf 4 Aguascalientes, cuya con-
cesién se traspasé 4 la Empresa del Ferrocarril Central en 15 de Marzo del
mismo afio.

XXVI. En 1?de Julio de 1881 se aprobé el traspaso hecho por el Gobierno
del Estado de Chihuahua 4 la Compaiiia del Ferrocarril Central Mexicano
para construir un ferrocarril de la referida ciudad de Chihuahua 4 Paso del
Norte.

XXVIIL En 6 de Julio de 1881 se otorgé 4 la misma Empresa concesién
para construir la linea de Tantoyuquita G otro punto 4 su altura, 4 Tampico.

XXVIII. En 6 de Septiembre de 1882 se prorrogé el plazo para los reco-
nocimientos del trazo de la linea de San Luis Potosi 4 Aguascalientes.

XXIX. En 12 de Abril de 1883 se refundieron en una sola las diferentes
concesiones que habia adquirido la Compaiifa, quedando sujetas 4 las estipu-
laciones de la ley de 8 de Septiembre de 1880, con las modificaciones relativas
al trazado de las lineas internacional € interoceinica, y de los ramales necesa-
rios para unir las poblaciones citadas en dichas concesiones; 4 los términos
en que deberian hacerse los reconocimientos y trazos de dichas lineas y rama-
les, debiendo asociarse 4 las comisiones de ingenieros de la Compaiiia los pe-
ritos nombrados al efecto por el Ejecutivo; 4 la prosecucién de los trabajos,
sefialando los plazos en que deberfan ejecutarse; 4 la autorizacién otorgada a
la Compaiifa para emitir acciones, bonos y obligaciones y para constituir hi-
potecas; 4 la subvencién concedida, condiciones y forma de pago por medio de
certificados de construccién de ferrocarriles; 4 la exencién de derechos mari-
timos concedida 4 los buques que trajesen material para el ferrocarril; 4 las
causas y condiciones de caducidad; 4 las penas aplicables en dichos casos; a

las tarifas y condiciones para su aplicacién con las ventajas concedidas al Go-
bierno para sus empleados y los inmigrantes.
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XXX. Pordecreto de 5 de Julio de 1886 se reform6 la concesién, sefialan-
do trayecto para la linea del Pacifico; sefialando igualmente condiciones y pla-
zos para el trazo y construccién de la linea interocednica; limitando la fran-
quicia de libre importacién de efectos, compensando 4 la Compaiiia con una
cantidad anual por kilémetro de via en explotacién; ampliando las garantias
que debfa otorgar la Empresa; especificando los casos de caducidad y las pe-
nas correspondientes; modificando las tarifas y sus condiciones de aplicacién,
y estableciendo los términos del pago de la subvencién.

XXXI. El decreto de 11 de Diciembre de 1886 modificé el art. 8 de la ley
de concesién relativo 4 la facultad de la Compaiifa, para hacer el traspaso de
la concesién, y adicioné dicha ley, facultando 4 la misma Compaiiia para con-
tratar con otras la construcciéon en todo 6 en parte de las lineas del Pacifico y
de Aguascalientes 4 San Luis Potosi y Tampico.

XXXII. En 17 de Diciembre de 1892 se ampliaron los plazos para la pre-
sentacién de los planos de la linea del Pacifico y para la construccién de la
misma linea, y se fij6 el plazo para la amortizacién de los certificados de sub-
vencién.

XXXIII. En 27 de Marzo de 1894 se reformé la concesién relativa 4 dicho
ferrocarril, de fecha 8 de Septiembre de 1880, en el sentido de quedar relevada
la Compaiifa de la obligacién de prolongar la linea de Guadalajara 4 la costa
del Pacifico, devolviéndose 4 la misma Compaiiia los depésitos que habia he-

cho para garantizar la construccién de las lineas que se consideraron termi-
nadas en virtud de el decreto expresado.

NUMERO 18.

Ferrocarril Hidalgo.

El Ferrocarril de Hidalgo ha venido 4 realizar, por medio de una combinacién con el

Ferrocarril del Nordeste de México, la unién directa de la Capital de la Repiiblica con
el importante mineral de Pachuca.

Aunque las concesiones de ambos ferrocarriles son diferentes, la circunstancia de per-
tenecer 4 una misma Empresa, ha facilitado dicha comunicacién directa, que constituye
en la actualidad una de las vias generales de comunicacién mis importantes en su género.

Las diversas concesiones otorgadas 4 la Empresa del Ferrocarril Hidalgo, constan en
el resumen que se pone 4 continuacién.

Ferrocarril de México pasando por Pachuca
y Tulancingo y al Rio Thxpan.

(
I. Para la construccién de dicho ferrocarril se concedié privilegio exclu-

sivo 4 los Sres. D. Antonio Morales Montenegro, D. Francisco Pérez d'Al-
meida y D. Manuel B. da Cunha Reis por decreto de 30 de Marzo de 1866.
I[I. En 15 de Octubre de 1887 se renové el contrato anterior.
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1I1. Por decreto de 28 de Mayo de 1873 se autorizé al C. Justino Fernén-
dez para construir un ferrocarril entre Pachuca y un punto de la via férrea de
Veracruz, subvencionandolo con $ 5,000 por cada kilémetro.

No tuvieron efecto estas concesiones.

Ferrocarril de Hidalgo.

IV. Laley de 2 de Febrero de 1878 autoriz6é la construccién de un ferro-
carril que, partiendo de Cuautitlin 6 de otro punto del ferrocarril del Interior,
6 bien de Ometusco 6 de otro punto del Ferrocarril de Veracruz, terminara
en Pachuca, teniendo un ramal 4 Tulancingo.

V. El decreto de 7 de Septiembre de 1880 autorizé la construccién de un
ramal de San Agustin 4 Huehuetoca G otro punto del ferrocarril del Interior.
Este decreto autoriz6 también la prolongacién del ferrocarril hasta Ttxpam.

VI. En 30 de Octubre de 1880, el Ejecutivo del Estado de Hidalgo tras-
pas6 al C. Gabriel Mancera la concesién del ferrocarril que de Cuautitldn,
Ometusco 6 de otro punto del Ferrocarril de Veracruz, termine en Pachuca
y siga hasta Tulancingo.

VII. Por decreto de 7 de Enero de 1882 se determiné el entronque de la
linea de Ttxpam con la de Irolo; la unién de la linea troncal con Tulancingo
por la linea directa 6 por un ramal, y se prorrogaron los plazos de la cons-
truccién.

VIIL. La ley de 21 de Diciembre de 1882 sefialé el ntimero de kilémetros
anuales que debfa construir la Empresa en totalidad; modificé el art. 18 dela
ley de concesién sobre emisién de bonos y obligaciones y sobre hipotecas, y
el art. 52 relativo 4 la reversién del ferrocarril; y adicioné dicha ley de conce-
sién, sefialando reglas para la expropiacién por causa de utilidad ptblica, au-
torizando 4 la Empresa para que pudiera aumentar en un centavo el tipo por
unidad de las tarifas de fletes durante la construccién y cinco afios después de
que ésta se hubiere terminado; fijando tarifa para el trasporte de carbén
de piedra, y haciendo extensiva 4 los trasportes de colonos é inmigrantes la
franquicia concedida para la fuerza armada.

IX. El decreto de 13 de Septiembre de 1892 autoriz6 4 la Empresa para

que pudiera levantar las lineas de Teoloyucan &4 Zumpango y de Zumpango
4 Tizayuca.

NUMERO 19.

Ferrocarril de la Plaza Principal de Guadalajara
4 la Villa de San Pedro.

Por decreto de 23 de Julio de 1866 se concedi6 permiso 4 los Sres. Fede-
rico Caine, Calder6n y Compafiia para la construccién dé dicho ferrocarril.

No tuvo efecto esta concesidn.
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NUOMERO 2zO.

Ferrocarril de la Ciudad de Guadalajara
4 la orilla del Lago de Chapala.

I. Para la construccién de este ferrocarril se concedié privilegio exclusivo
4 D. Adolfo E. Cavaill6n por decreto de 12 de Agosto de 1866.

II. En 17 de Mayo de 1882 se aprobé el contrato celebrado con el Sr. Ju-
lio Arancivia para la construccién de un ferrocarril de Guadalajara 4 la Barca.

II1. En 16 de Marzo de 1883 se celebré otro contrato con el mismo seifor,
reformando los arts. 72, 8% y g del contrato de 17 de Mayo de 1882.

IV. En 7 de Diciembre de 1883 se celebr6 otro contrato con el referido Sr.
Arancivia, reformando los mismos arts. 7°, 82 y g° del contrato de 17 de Mayo
de 1882.

V. En 3 de Julio de 1886 se celebr6 un contrato con el Sr. Pedro Landa-
zuri, reformando algunos articulos de la concesién de 24 de Mayo de 1882,
referente al ferrocarril de Guadalajara 4 Chapala 6 4 la Piedad por Juanaca-
tlin y la Barca.

VI. En 29 de Julio de 18go se declaré la caducidad de la concesi6én del Fe-
rrocarril de Guadalajara 4 Chapala.

NUMERO 21I.

Ferrocarril Interocéanico de las Costas del Golfo
4 las del Pacifico.

I. Por decreto de 10 de Diciembre de 1870 se concedié permiso 4 la Com-
pafiia que formaran los Sres. Antonio D. Rickards, Santiago Smith y José
Brennan, para establecer una via férrea desde un punto entre las Barras de
Tecolutla y Tampico hasta otro entre la de Zacatula y el puerto de San Blas.

II. En 28 de Diciembre de 1871 se adjudicé al Gral. W. S. Rosecranz el
establecimiento de la Via de Comunicacién Internacional desde un puerto del
Golfo de México hasta otro del Océano Pacifico.

II1. En 10 de Diciembre de 1872 se autorizé al Ejecutivo para reformar la
concesién de 10 de Diciembre de 1870.

IV. En 30 de Mayo de 1873 se declar6 la caducidad de la concesién de 10
de Diciembre de 1870 por falta de fianza, relativa al Ferrocarril Interoce4ni-
co de Tecolutla y Tampico hasta Zacatula 6 San Blas.

NUMERO 22.

Ferrocarril de Antén Lizardo 4 Acapulco.

Por decreto del 14 de Diciembre de 1870, se autorizé 4 la Empresa de los Sres. René
Massén y Félix Wyatt, para construir tres secciones de ferrocarril: una de Veracruz has-
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ta tocar la via de Tehuantepec, otra de Antén Lizardo & Cuernavaca, y otra de Cuer-

navaca 4 Acapulco.
No tuvo efecto esta concesion.

NUMERO 23.

Ferrocarril de Mérida 4 Progreso.

I. Laleyde concesién de 17 de Enero de 1874 otorgé 4 1a Empresa (llama-
da de los Catorce) la autorizacién de construir una linea férrea desde México
hasta el Océano Pacifico y de allf al Rfo Bravo del Norte, y desde un punto del
Ferrocarril de Veracruz hasta el mismo Océano; y de/ Puerfo de Progreso has-
ta la ciudad de Mérida.

II. En 22 de Abril del mismo afio se aprob6 el convenio celebrado con los
Sres. José Rendén Peniche y Pedro Contreras Elizalde, para la construccién
del citado ferrocarril, sujetindose esta concesi6n 4 las prescripciones de la ci-
tada ley de 17 de Enero, en todo lo que no hubiese sido modificada por el re-
ferido convenio. Porla misma ley aprobatoria se di6 el consentimiento necesa-
rio para que la primera de las Empresas citadas, pudiera traspasar 4 la segunda
la concesién de la citada linea de Mérida 4 Progreso.

ITI. En 4 de Mayo de 1874 se declaré caduca la concesién de 17 de Enero
del mismo afio, en la parte referente 4 la construccién de la linea férrea de Mé-
xico hasta el Océano Pacifico, de alli al Rio Bravo del Norte, y desde un pun-

to del Ferrocarril de Veracruz hasta el mismo Océano, quedando subsistente
la de Mérida & Progreso.

NUMERO 24.

Ferrocarril de Veracruz 4 México
y la Ciudad de Oaxaca

(FERROCARRIL MERIDIONAL MEXICANO).

I. Para la construcci6én de este ferrocarril se celebr6 un contrato con el Sr.
José Esperén, el 29 de Mayo de 1875,

II. En 22 de Marzo de 1878 se celebré otro contrato con el Sr. Pablo Pan-
toja, representante del Gobierno del Estado de Oaxaca, para la construccién
de un ferrocarril entre un punto situado 4 inmediaciones de Tehuacén 6 de
Huajuapan, en el limite del Estado con el de Puebla y Puerto Angel, tocando
la ciudad de Oaxaca y pudiendo prolongarse hasta un punto del Ferrocarril
de Veracruz 4 México.

IIT. En 25 de Agosto de 1880 se celebré un contrato con el Sr. Juan Fe-
nochio, representante del Gobierno del Estado de Oaxaca, para la construc-
ci6n de un Ferrocarril de Ant6n Lizardo 4 Huatusco 6 Puerto Angel en el
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Pacifico, pasando por Oaxaca y comunic4ndose con el de Tehuantepec y el de
Tehuacin 4 Esperanza.

IV. Por decreto de 26 de Mayo de 1881 se aprobé el contrato celebrado
con el General Ulyses S. Grant, representante de la Compafifa del * Ferro-
carril Meridional Mexicano,” para construir un Ferrocarril de México 4 la
Frontera con Guatemala, pasando por Puebla y tocando 4 Oaxaca, Veracruz,
Antén Lizardo y los puertos de Oaxaca y Chiapas.”

V. Por el decreto de 7 de Junio del mismo afio se aprobé el contrato cele-
brado con el Sr. Francisco de Gress, para construir un ferrocarril de un punto
del Rio Bravo del Norte al Sur, pasando por San Fernando y Santander Ji-
ménez, y un ramal 4 Ciudad Victoria.

VI. En 15 de Noviembre de 1881 se reformé la concesién anterior.

VIIL. En 11 de Enero de 1882 se reformé la de 26 de Mayo de 1881.

VIII. Pordecreto de 8 de Diciembre de 1882 se aprobé el contrato celebra-
do con el General E, O. Ord, reformando algunos articulos de la concesién de
26 de Mayo de 1881, y reforma de 11 de Enero de 1882.

IX. En 14 de Mayo de 1883 se celebr6 un contrato con el Sr. Ulyses S.
Grant y Jay Gould, refundiendo en una sola las concesiones relativas 4 estos
ferrocarriles.

X. En 29 de Mayo de 1885, se declaré la caducidad de la concesién de 14
de Mayo de 1883, otorgada 4 Ulyses S. Grant y Jay Gould. :

NUMERO 25.

Ferrocarril de Matamoros 4 la Barra
de Jesis Maria.

Por decreto de 17 de Junio de 1875 se autorizé al C. Sebastidn Camacho, para cons-
truir el ferrocarril citado y para canalizar la Laguna Madre.

No tuvo efecto esta concesidn.

NUMERO 26.

Ferrocarril de Tehuacédn 4 Esperanza.

I. En 13 de Abril de 1877 se aprobé en todas sus partes el proyecto pre-
sentado por el Ingeniero Mariano Téllez Pizarro, para la construccién del ci-
tado Ferrocarril de Tehuacin 4 Esperanza.

I1. Por contrato celebrado en 12 de Noviembre de 1879 se autoriz6 al re-
ferido ingeniero Téllez Pizarro, para explotar el mismo ferrocarril.

IIL. En 31 de Enero de 1883 se formaron las bases para la escritura de
compra-venta de este ferrocarril.

IV. El decreto de 28 de Noviembre del mismo afio, autorizé la concesién
relativa 4 la explotacién de la via férrea por la Empresa que la habfa adquirido.

-
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NUMERO 27.

Ferrocarril de Morelia é.. Salamanca.

I. En 28 de Enero de 1878 se celebr6 un contrato con el Gobernador del
Estado de Michoac4n C. Bruno Patifio, para la construccién del citado ferro-
carril, pudiendo prolongarlo hasta Zihuatanejo @ otro punto, en el litoral del
Estado de Michoacén 6 el de Guerrero.

I1. Por decreto de 15 de Diciembre del mismo afio, se prorrogé el plazo
concedido al Gobierno del Estado de Michoacén en el contrato anterior, para
comenzar los trabajos del citado ferrocarril.

No tuvo efecto esta concesidn.

NUMERO 28.

Ferrocarril de Mérida 4 Peto.

I. Por contrato celebrado en 27 de Marzo de 1878 se concedi6 permiso 4
los Sres. Agustin del Rio y Vicente Méndez Echazarreta, en representacién
del Gobierno del Estado de Yucatin, para la construccién de un ferrocarril
entre la Ciudad de Mérida y la Villa de Peto, pasando por Ticul y Tekax.

II. En 17 de Enero de 1879 se traspasé la anterior concesién 4 los Sres.
Rodulfo G. Cantén y Olegario G. Cantén, para llevar 4 cabo la construccién
del mismo ferrocarril.

La subvencién acordada 4 esta Empresa por la ley de concesién antes ci-
tada, fué de seis mil pesos por kilémetro, pagaderos en efectivo.

II1. Por decreto de 7 de Diciembre de 1882, se reformaron los articulos si-
guientes:

El 1? autorizando la construccién de ramales; el 82 prorrogando los plazos
obligatorios para la Empresa; el g° sefialando el nimero de kilémetros que
deberfan construirse en cada periodo; el 12 fijando el tiempo que duraria la
franquicia para la libre importacién de efectos para el ferrocarril; el 13 sefia-
lando nuevo término 4 la exencién de impuestos 4 los capitales empleados
en la Empresa; el 17 determinando todos los puntos relativos 4 las hipotecas
que podria hacer la Empresa, asi como 4 la emisién de bonos, acciones y obli-
gaciones; el 37 modificando lo relativo 4 la suspensién de plazos por causa de
fuerza mayor; el 47 aclarando lo concerniente 4 las garantias que debfa otor-
gar la Empresa; el 49 disponiendo las penas en que incurriria la Empresa en
caso de caducidad, y el 51 previniendo lo referente 4 la reversi6én del ferroca-
rril. Ademas, el mismo decreto adicioné la concesién estableciendo el tipo de
. flete para el trasporte de carbén de piedra, y haciendo extensivas 4 los colonos
¢ inmigrantes las ventajas concedidas 4 la fuerza armada.

vy,
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IV. El decreto de 3 de Julio de 1886 reformé las tarifas de pasajes y fletes
de la concesién primitiva; amplié los plazos para la terminacién de la via; y
modificé con restricciones la franquicia de libre importacién de efectos, conce-
diendo 4 la Empresa en cambio, una compensacién tomando por base el nd-
mero de kilémetros que tuviese en explotacién. También se adicioné la con-
cesién autorizando 4 la Empresa para que pudiera aumentar en un centavo el
tipo de las Tarifas de fletes, durante la construccién y cinco afios después de
haberla terminado.

V. Por el decreto de 7 de Junio de 1888 se concedi6é 4 la Empresa que pu-
diera construir dos ramales, uno 4 Muna y otro al partido de los Chenes; y
prolongar la via hasta el lago de Chankanab, amplidndose el plazo para ter-
minar la via férrea.

VI. Eldecreto de 12 de Septiembre de 1893, redujo el nimero de kiléme-
tros anuales que deberia terminar la Empresa en cada periodo.

NUMBERO 2q.

Ferrocarril de Manzanillo 4 l1a Barranca de Tonila.

En 30 de Marzo de 1878 se celebré un contrato con el Sr. Isaac Banda, re-

presentante del Gobierno del Estado de Colima, para la construccién del ci-
tado ferrocarril.
No tuvo efecto esta concesién.

NUMERO 30.

Ferrocarril de Patzcuaro 4 Morelia y Salamanca.

I. En 15 de Julio de 1880 se celebré un contrato con los Sres. Francisco
Menocal y Serapién Fernidndez, en representacién del Gobierno del Estado
de Michoacan, para la construccién de este ferrocarril.

II. En 25 de Octubre del mismo afio, la Legislatura del Estado de Michoa-
can faculté al Ejecutivo del mismo, para traspasar la concesién anterior.

ITII. En Julio 21 de 1882 se declaré caduca la concesién de 15 de Julio de
1880 para la construccién del referido ferrocarril.

NUMERO 3I.

Ferrocarril de Sinaloa y Durango.

I. Por decreto de 16 de Agosto de 1880 se autorizé la construccién de un

ferrocarril entre la ciudad de Culiacin y el puerto de Altata, con facultad de
prolongarlo hasta el Estado de Durango.

//
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I11. La anterior concesién se traspasé al Sr. D. Eduardo B. Adams, median-
te su representante el Sr. Roberto R. Symon, el 28 de Diciembre del mis-
mo afio.

I11. Eldecreto de 21 de Julio de 1881 concedi6 la construccién de un ferro-
carril que, partiendo de la Barra de Mazatlan, llegara 4 Durango, pudiendo
prolongarse hasta Villa Lerdo y Saltillo. '

IV. En 26 de Septiembre del mismo afio se decret6 la ampliacién de pla-
zos para la linea de Culiacén 4 Altata, y la ampliaci6n de la via 4 la de un me-
tro cuarenta y tres centimetros.

V. En 23 de Mayo de 1882 se prorrogaron los plazos para la linea de Ma-
zatldn 4 Durango y el Saltillo. .

VI. En 20 de Junio de 1882 se traspasé esta concesién 4 la Compafiia Li-
mitada del Ferrocarril de Sinaloa y Durango.

VII. Se modificé la concesién de 16 de Agosto de 1880 por decreto de 21
de Julio de 1882, en el sentido de que la via fuera de Culiacin por una parte
al puerto de Mazatl4n y por otra 4 Alamos y Cosal4, pudiendo tocar en Sina-
loa y el Fuerte; y de Durango 6 un punto del Ferrocarril Central en el Es-
tado de Durango 4 un punto de la Frontera del Norte, sobre el Rio Bravo,
tocando poblaciones del Estado de Coahuila.

VIII. Laleyde g de Noviembre del citado afio de 1882 consolid6 las con-
cesiones expresadas, facultando 4 la Empresa para que propusiera oportuna-
mente el sistema de lineas mis conveniente en virtud de la consolidacién.

IX. El expresado sistema de lineas qued6 aprobado por decreto de 5 de
Julio de 1886 de la manera siguiente: de la ciudad de Culiac4n al puerto de Al-
tata; de la ciudad de Durango al puerto de Mazatlin, pudiendo prolongarse
hasta Villa Lerdo y Saltillo; de Culiacin por una parte al puerto de Mazatlan
y por otra 4 las poblaciones de Alamos y Cosal4; y de la ciudad de Durango
i la Frontera del Norte, sobre el Rio Bravo, enlazando poblaciones de los Es-
tados de Durango y de Coahuila.

X. Estesistema de lineas quedé6 definitivamente establecido por decreto de
23 de Febrero de 1888 de la manera siguiente: del puerto de Altata 4 la ciu-
dad de Culiacin; de la ciudad de Culiacin 6 del puerto de Mazatldn 4 la ciudad
de Durango, pudiendo prolongarse hasta el Rio Bravo, enlazando poblacio-
nes de Durango y Coahuila; de Mazatlin hasta un punto del Ferrocarril de
Sonora, pasando por Culiacin y Sinaloa; y ramales de dichas lineas, sin ex-
ceder cada uno de cien kilémetros.

XI. En 3 de Agosto de 1891 se declaré la caducidad de la concesi6n en lo
relativo 4 las lineas no construfdas, quedando vigente tan solo en lo que se

refiere 4 la explotacién de la linea de Culiacin 4 Altata, que fué la tnica que
se construyo.

. ¥



NUMERO 32.

Ferrocarril de Patzcuaro 4 Zihuatanejo.

I. En 15 de Septiembre de 1880 se celebré un contrato con los Sres. Se-
rapi6n Fernindez y José M. de la Vega, como representantes del Gobierno
del Estado de Michoac4n, para la construccién de un ferrocarril de Patzcuaro
4 la costa del Pacifico. :

I1. Por decreto de 26 de Septiembre de 1881 se revalidé la concesién de
15 de Septiembre de 1880, para la construccién del citado ferrocarril de Patz-
cuaro 4 Zihuatanejo, ampliando los plazos de la misma concesién.

III. En 27 de Febrero de 1885 se declar6 la caducidad de la concesién ex-
presada.

NUMERO 33.

Ferrocarril de Mérida 4 Campeche.

I. Laleyde 14 de Septiembre de 1880 autorizé la construccién de un fe-
rrocarril de Mérida 4 Calkinf con un ramal 4 Celesttn.

I1. Por resolucién de 20 de Diciembre del mismo afio se aprobé el traspa-
so hecho 4 los Sres. Agustin del Rio, Francisco Ogarrio, Juan Castellanos
Le6én y Compaiiia, de la concesién otorgada al Gobierno del Estado de Yu-
catén, para el establecimiento del Ferrocarril de Mérida 4 Calkini con ramal
a Celestdn.

ITI. El decreto de 23 de Febrero de 1881 concedié la construccién de otro
ferrocarril entre la ciudad de Campeche y la Villa de Calkini, pudiendo pro-
longarlo hasta el pueblo de Lerma.

IV. En 28 de Mayo de 1881 se prorrogaron los plazos de la concesi6n del
Ferrocarril de Mérida 4 Calkini.

V. En 13 de Diciembre de 1882 se reformé la misma concesién, adicio-
nando la construccién de un ramal 4 Ticul; se ampli6 el plazo para la termi-
nacién de la via y los tramos parciales; se expresaron la facultad y condiciones
para emitir acciones, bonos y obligaciones, y para constituir hipotecas; se de-
signé el tipo de subvencién del ramal 4 Ticul; se modificé la estipulacién re-
lativa 4 la garantia otorgada por la Empresa; se prescribieron las penas apli-
cables en el caso de caducidad; se establecieron las reglas para la reversién;
se fijaron las tarifas para el trasporte del carbén de piedra, y las franquicias
concedidas 4 los colonos é inmigrantes.

VI. En 1?de Julio de 1886 se reformé de nuevo la concesién expresada, li-
mitando la franquicia de libre importacién de efectos y otorgando una com-
pensacién basada en el abono de cierta cantidad proporcional al nimero de
kilémetros en explotaci6n, sobre los derechos de importacién que se causaren;

Z._I.'_.-;
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se modificé la tarifa de pasajes; se suprimié el ramal 4 Ticul; se ampliaron los
plazos para la construccién de la via, y se sefial6 el tipo de la subvencion.

VII. En 16 de Abril de 1888 se modific6 la repetida concesi6n, autorizando
4 la Empresa para construir dos ramales: uno 4 Hunucm4 y otro 4 Abala y
Muna .

VIII. Los dos ferrocarriles concedidos, segtin se ha expresado, se conso-
lidaron en una sola concesi6n, contenida en la ley de 5 de Octubre de 1889,
siendo las lineas concedidas de Mérida &4 Campeche con dos ramales: uno 4
Hunucm4 y otro 4 Abald y Muna, quedando vigentes las concesiones y obli-
gaciones estipuladas en los decretos anteriores.

IX. Se reformé6 esta nueva concesién en 26 de Marzo de 1892 ampliando
los plazos para la construccién, y estableciendo el derecho del Gobierno para
poner hilos telegraficos en los postes de la Empresa.

X. El decreto de 29 de Diciembre de 1893 sefial6é el namero limitado de
kilémetros que debe construir anualmente la Empresa. '

La subvencién acordada 4 esta Empresa en la ley de concesién fué de seis mil pesos
por kilémetro, pagaderos en efectivo.

NUMERO 34.

Ferrocarril de Campeche 4 Lerma.

Esta linea de ferrocarril que fué concedida 4 la Empresa del de Campeche
4 Calkinf por el decreto de 23 de Febrero de 1881, no qued6 comprendida en
la consolidacién de los ferrocarriles de Mérida 4 Calkinf y de Campeche 4 Cal-
kinf, de que se ha hecho mérito, y ha quedado, por consecuencia, como conce-
sién separada, rigiéndose por la citada ley de 23 de Febrero de 1881.

La subvencidn correspondiente 4 esta linea fué de seis mil pesos por kilémetro en
efectivo.

NUMERO 35.

Ferrocarril de Toluca a4 Ixtapa del Oro.

I. Por decreto de 27 de Noviembre de 1880 se aprobé el contrato celebra-

do con el C. José Amat, para la construccién de un ferrocarril entre Toluca
€ Ixtapa del Oro.

II. En 11 de Noviembre de 1881 se declar6 4 qué bases deberia quedar su-
jeto el contrato en lo relativo 4 la organizaci6én de la Compaiifa.

No tuvo efecto esta concesidn.

Ferrocarril de 1;1 Mesa Central

I11. El decreto de 13 de Octubre de 1882 aprobé6 el contrato celebrado con
el C. José M. Amat para la construccién de un ferrocarril de México 4 Zihua-

tant:jp. 1
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IV. En 26 de Mayo de 1886 se declar6 la caducidad de esta concesién.

V. En 28 de Junio del mismo afio se traspasé la concesi6én del ferrocarril
de la Mesa Central al Sr. Augusto Verger.

VI. En 5 de Julio de 1886 se autorizé el contrato con el Sr. Augusto Ver-
ger, modificando el trayecto que seria de México 4 un puerto del Pacifico
entre Manzanillo y Acapulco, pasando por Cuernavaca y Puente de Ixtla.

VII. En 30 de Enero de 1882 se modificé el contrato anterior, reforman-
do el art. 2°

VIIL. Nueva reforma se aprobé en 3 de Junio de 1889, prorrogando los
plazos de la concesién.

Este ferrocarril se otorgé sin subvencién.

NUMERO 36.

Ferrocarril de Mérida 4 Valladolid.

I. La ley de 15 de Diciembre de 1880 autoriz6 la construccién de un ferro-
carril entre la ciudad de Mérida y la de Valladolid pasando por Tixkokob, Mo-
tul € Izamal. La subvencién acordada 4 este ferrocarril fué de seis mil pesos
por kilémetro, en efectivo.

II. El decreto de 4 de Junio concedi6 la construccién de la linea de Pro-
greso 4 Conkal, ligindose con la anterior.

[II. Por decreto de 15 de Diciembre de 1883 se concedi6 la consolidacién
de las expresadas concesiones, haciéndose varias modificaciones 4 la conce-
si6n: ampliando los plazos; haciendo extensiva la garantia 4 la linea de Pro-
greso; modificando convenientemente las estipulaciones relativas 4 la emisién
de bonos, acciones y obligaciones y 4 la constitucién de hipotecas; expresan-
do las reglas para el abono de tiempo en los casos de fuerza mayor; aclarando
las penas para los casos de caducidad; fijando las reglas para la reversién; de-
clarando que el Gobierno tiene derecho para colocar hilos telegraficos en los
postes de la Empresa; sefialando tarifa para el carbén de piedra, y haciendo
extensivas 4 los colonos é inmigrantes las rebajas otorgadas 4 los empleados
federales. '

IV. En 1?de Abril de 1886 se reformé la concesién, limitando la franquicia
para la libre importaci6n de efectos, concediendo 4 la Empresa una compen-
sacién cansistente en el abono de una cantidad proporcional al nimero de ki-
l6metros que tuviese en explotacién, en el monto de los derechos que causa-
ren los efectos no exceptuados de pago, y prorrogando de nuevo los plazos.

V. En 18 de Junio de 1888 se modificé el trayecto de la via, quedando asf:
de Mérida 4 Valladolid, pasando por Tixkokob, Motul, Temax y Cenotillo, con
un ramal al puerto de Progreso, pudiendo asimismo construirse otro ramal 4
Tizimin, pasando por Espita; también se ampliaron nuevamente los plazos.

VI. El decreto de 18 de Marzo de 189z ampli6 de nuevo los plazos de la
concesién, sefialando el nimero de kilémetros que la Empresa deberfa cons-
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truir anualmente; determiné que la correspondencia seria conducida por este
ferrocarril, conforme 4 lo dispuesto en el Cédigo Postal; se concedié la am-

pliacién de las tarifas de pasajes, y se determiné con qué condiciones se nom-
~ braria un delegado del Gobierno en lugar del representante que deberia tener
en la Junta Directiva.

VII. En 21 de Marzo de 1894 se decret6 la aprobacién del contrato que re-
formé algunos articulos de la concesién.

NUMERO 37.

Ferrocarril del Rio Yaqui al Morrito.

I. Por decreto de 15 de Diciembre de 1880 se otorgé al Sr. Roberto Sy-
mon la construccién de dicho ferrocarril.

I1. En 16 de Diciembre de 1881 se decret6 la prérroga de lus plazos sefia-
lados en la concesién citada.

ITI. Con fecha 18 de Agosto de 1884 se declar6 la caducidad de la conce-
sién.

NUMERO 38.

Ferrocarril de la Compaififa 4 Tlalmanalco,
Chalco y Amecameca.

I. Laley de 3 de Febrero de 1881 concedié autorizacién para construir un
ferrocarril entre la estacién de la Compafifa del Ferrocarril de Morelos y la
Villa de Tlalmanalco.

II. El decreto de 22 de Abril de 1882 autoriz6 la prolongacién de la linea
de la estacién de la Compaiifa 4 Chalco.

I11. En 18 de Diciembre de 1882 se fij6 la fecha en que deberia quedar ter-
minado el ferrocarril, y se estipulé la franquicia de que gozarfan los colonos
¢ inmigrantes en su trasporte por el ferrocarril.

IV. En 14 de Mayo de 1883, se prorrogé el plazo para la terminacién de
la linea.

V. El decreto de 31 de Marzo de 1886 reformé algunos puntos de la con-
cesién, de la manera siguiente: autorizando la prolongacién de la linea hasta
Amecameca; sefialando plazo para terminar la prolongacién; fijando los efec-
tos que gozan de la franquicia de libre importacién, y expresando las reglas
que deben observarse para la suspensién de plazos por causa de fuerza mayor.

V1. En 23 de Febrero de 1888 se di6 nueva prérroga 4 los plazos.

La subvencién acordada 4 esta Empresa fué de seis mil pesos por kilémetro en la li-
nea de la Compaiifa 4 Tlalmanalco, y de cinco mil pesos también por kilémetro en la
prolongacién 4 Chalco y Amecameca, ambas pagaderas en efectivo.



NUMERO 39.

Ferrocarril para Buques.

I. La concesi6n de este ferrocarril se otorgé por medio de la ley de 28 de
Mayo de 1881.

II. La ley de 15 de Diciembre de 1885, reformé el contrato anterior refun-
diendo en él las modificaciones con que se aprob6 por el Congreso de la Unién,
¢ introduciendo nuevas adiciones y modificaciones.

NUMERO 40.

Ferrocarril Internacional Mexicano.

I. Laley de 7 de Junio de 1881 otorgé la concesién para construir un fe-
rrocarril desde la Ciudad de México hasta el Rio Bravo del Norte, terminan-
do en algtin punto comprendido en un espacio de veinticinco leguas entre Pie-
dras Negras y Laredo, 6 4 igual distancia desde Piedras Negras y Paso del
Norte, pudiendo construir otra linea desde un punto de la linea principal hasta
algin punto situado en la costa del Golfo de México, en la parte comprendida
entre los puertos de Matamoros y Tampico, y también otra linea hasta el mar
Pacifico, en un punto entre Mazatlin y Zihuatanejo.

II. En 8 de Diciembre de 1881 se aprob6 el convenio de 4 de Noviembre
del mismo afio, por el que se reformaron varios articulos de la concesién, afa-
diendo la facultad de construir ramales sin que excediese de 160 kilémetros
ninguno de ellos; ampliando los plazos, estipulindose la habilitacién de puer-
tos de altura en los extremos maritimos de las lineas, y el establecimiento de
una aduana en la extremidad fronteriza; estableciendo la exencién de contri-
buciones para el ferrocarril y sus dependencias, asf como para los capitales
empleados en el mismo; pactando que fueren extensivas 4 esta Empresa las
concesiones mas favorables que en lo futuro hiciere el Gobierno 4 otras no
subvencionadas; y obligdndose el mismo Gobierno 4 no conceder subvencién
4 ninguna otra linea de ferrocarril que se estableciera dentro de veinte leguas a
cada lado de las concedidas por dicho decreto.

III. En 21 de Abril de 1882 se aceptaron las correcciones que fueron con-
venientes en los decretos expresados, en virtud de algunas equivocaciones de
que adolecian.

IV. Por decreto de 22 de Agosto de 1888 se introdujeron nuevas reformas
en la concesién, autorizando que pudiese tener la Empresa trayecto comin
con otras; rectificando uno de los casos de caducidad; rectificando igualmente
los tramos de via que deberfan construirse en cada perfodo y estableciendo
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pena para el caso de no construirlos; ampliando el plazo para la terminaci6n
de la linea principal; otorgando que la Compaiiia podia hacer traspaso 6 arren-
damiento de todas 6 algunas de las lineas construfdas con determinadas condi-
ciones; adicionando la cl4usula relativa al derecho del Gobierno para estable-
cer hilos telegrificos en los postes de la Empresa. :

V. El decreto de 29 de Diciembre de 1892 reformé las estipulaciones re-
lativas 4 la libre importacién de efectos, limitando ésta y estableciendo una
compensacién basada en el abono de cierta cantidad, en los derechos causados
por los efectos no libres de ellos, en proporcién del nimero de kilémetros que
tuviese en explotacién la Compaiifa.

NUMERO 41.

Ferrocarril de Tejas 4 Topolobampo y el Pacfifico.

I. Por decreto de 13 de Junio de 1881 se aprobé el contrato celebrado con
los Sres. Francisco M. Prida € Ignacio Pombo, para la construccién de un
Ferrocarril de Piedras Negras 4 Topolobampo, con ramales 4 Alamos, Ma-
zatlan y Presidio del Norte.

I1. Por decreto de 5 de Diciembre de 1882 se aprobé el contrato celebrado
con los Sres. John H. Rice y Albert K. Owen, reformando algunos articulos
de la concesién de 13 de Junio de 1881. ;

ITII. En 3 de Julio de 1886 se celebr6 un contrato con los Sres. John H
Rice y Abert K. Owen, reformando algunos articulos de las concesiones re-
lativas fechas 13 de Junio de 1881 y Diciembre 5 de 1882.

IV. En 16 de Julio de 1888, se celebré un contrato con el Sr. Eduardo S.
Herrera, representante del Sr. Albert K. Owen, reformando la concesién de
13 de Junio de 1881 y sus relativas.

V. En 10 de Octubre de 1889 se celebré un contrato con el Sr. F. Alfaro,
para la construccién de un Ferrocarril de Mazatlin 4 Camargo.

VI. En 24 de Diciembre del mismo afio se declaré la caducidad de la con-
cesién del Ferrocarril de Tejas, Topolobampo y el Pacifico.

VII. En 2 de Junio del afio de 18go se celebré un contrato con el Sr. Albert
K. Owen, reformando la concesién del Ferrocarril de Mazatlsn 4 Camargo
que adquirié dicho sefior por traspaso.

VIII. En gde Noviembre de 1891 se declaré la caducidad de la concesi6n
de 10 de Octubre de 1889, reformada en 2 de Junio de 18go.

IX. Por decreto de 6 de Junio de 1892 se aprob6 el contrato celebrado con
el Sr. Albert K. Owen, para la construccién de un Ferrocarril de Topolobam-
po 4 Presidio del Norte.

X. Por decreto de 28 de Julio de 1894, se aprobé otro contrato celebrado con
el citado Sr. Owen, reformando la concesién del Ferrocarril de Topolobampo.

Por este decreto se concedi6 4 la Empresa un auxilio de tres mil pesos por
kilémetro, en vales de tierras, sin interés, emitidos por valor de $ 1,000 cada uno.

1
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NUMERO 42.

Ferrocarril 4 lo largo de la Costa del Pacifico.

I. Por decreto de 22 de Junio de 1881 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Frisbie, para la construccién de un ferrocarril que partiendo de la Fron-
tera del Norte frente al Fuerte de Yuma, se dirigiera hacia el Sur.

II. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprob6 otro contrato celebrado
con el mismo Sr. Frisbie, como agente y en representacién de las Compaiiias
de los Ferrocarriles de Yuma, Puerto Isabel y Guaymas y Ferrocarril Mexi-
cano del Pacifico, modificando la concesién anterior.

III. En 31 de Diciembre de 1883 se declar6 la caducidad de la concesién
de 22 de Junio de 1881, otorgada al Sr. Juan B. Frisbie.

NUMERO 43.

Ferrocarril de Nautla 4 San Marcos.

I. La ley de 25 de Junio de 1881 autorizé la construccién de un Ferroca-
rril de la Barra de Nautla 4 la estacién de San Marcos.

1I. El decreto de 20 de Diciembre de 1889 concedi6 la construccién de un

Ferrocarril de Villa de Libres 4 Teziutldn, pasando por Santa Lugarda, Co-
yuaco, Zacapoaxtla y Tlatlauqui.

ITI. Esta concesién se modificé por la ley de 8 de Junio de 18go consoli-
dandola con la anterior, y quedando en consecuencia el trayecto del modo si-
guiente:

De San Marcos 4 la Barra de Nautla pasando por Teziutlin, con un ramal
4 Zacapoaxtla y con facultad de construir otro de Teziutlin 4 Perote, éste sin
subvencién.

La subvencién acordada, con la salvedad que se ha indicado, es de $6,000
por kilémetro.

IV. En 7 de Septiembre de 1893 se decreté la ampliacién y determinacién
de los plazos fijos obligatorios parala Empresa, y se modific6 la cldusula re-
lativa 4 la subvencién, la cual debe pagarse en bonos emitidos 4 la par, con
interés de 5 por 100 anual.

NUMERO 44.

Ferrocarril de un punto entre Nautla y Tampico
4 otro entre Chacauha y Maruata.

I. Por decreto de 12 de Julio de 1881 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Manuel Payno, para la construccién del ferrocarril antes citado.
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II. En 20 de Noviembre de 1883 se declar6 la caducidad de la concesién

anterior.

NUMERO 45.

Férrncarril de Alamus a Yavaros.

Con fecha 20 de Julio de 1881 se decret6 la aprobaci6n del contrato relativo 4 la cons-
truccién del citado ferrocarril, celebrado con el C. Carlos R. Ortiz, como representante
del Gobierno del Estado de Sonora.

No tuvo efecto esta concesidn.

NUMERO 46.

Ferrocarril de Puebla 4 Tlaxiaco.

I. Por decreto de 3 de Agosto de 1881 se aprobé el contrato celebrado con |

el Sr. Manuel Romero Rubio y José Revuelta, para la construccién del ferro-
carril antes citado. ,

I1. En 3 de Julio de 1886 se celebré un contrato con el Sr. Francisco Ar-
teaga, como representante de la Compaiifa Carbonffera Mexicana, reformando
algunos articulos de la concesién de 3 de Agosto de 1881.

ITI. En 24 de Junio de 1891 se declar6 la caducidad de la concesién de 3
de Agosto de 1881, reformada en 3 de Julio de 1886.

NUMERO 47.

Ferrocarril de San Juan Bautista

4 Minatitldn 6 Coatzacoalcos, y ramales 4 Teapa y Pichucalco.

I. En 8 de Agosto de 1881 se celebr6 un contrato con los Sres. Manuel Ro-
mero Rubio, Simén Sarlat y Francisco Maldonado, para la construccién del
ferrocarril antes citado.

I1. En 13 de Mayo de 1883 se celebr6 otro contrato con los mismos Sres.
Romero Rubio, Sarlat y Maldonado, reformando y adicionando algunos ar-
ticulos de la concesi6én anterior.

ITI. En 18 de Febrero de 1885 se declaré la caducidad de la concesién de
8 de Agosto de 1881.

NUMERO 48.

Ferrocarril de la Huasteca.

I. Por decreto de 26 de Agosto de 1881 se aprob6 el contrato celebrado
con los Sres. Tomé4s Horncastle, Daniel M. Donnelly, y Andrés Santander,

-
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para la construccién de una via férrea de México 4 Tantojén con ramales de
Huejutla 4 Taxpam & Zacualtipan y de Pachuca 4 Tulancingo.

II. En g de Agosto de 1882 se aprobé el contrato por el cual se reformé el
de 26 de Agosto de 1881.

Las reformas que se hicieron con posterioridad, quedaron pendientes de la aproba-
cién del Congreso.

SR

NUMERO 40.

Ferrocarril de S. Juan Bautista al Paso del Carrizal.

I. En 17 de Septiembre de 1881 se concedi6 la construccién de un ferroca-
rril de la Villa de Pichucalco al Paso de Cosahuyapa y 4 Ixtacomitan.

I1. En 30 de Diciembre del mismo afio se reformé la concesién, autorizan-
do 4 la Empresa para sustituir el telégrafo por el teléfono; para fijar su domi-
cilio en San Juan Bautista, y para modificar la direccién de la linea 4 Ixtaco-
mitén, llevandola con direccién de Pichucalco hacia Tabasco.

III. El decreto de 31 de Mayo de 1884 reformé nuevamente la concesién
en el sentido de que la linea fuera de San Juan Bautista al Paso de Tamulté
por Atasta, con facultad de construir un ramal al Paso de Tierra Colorada 6
de Espejo; de que se modificara la subvencién, limitdndola 4 la cantidad de

3,000 por kilémetro en efectivo; de que se tomasen en consideracién los ca-
sos fortuitos 6 de fuerza mayor, y de que los plazos quedaban ampliados. Se
adicioné, ademés, la cldusula relativa 4 las franquicias de que habfan de gozar
los colonos é inmigrantes.

IV. En 10 de Abril de 1886 volvi6 4 reformarse la concesi6én en lo que se
refiere 4 la franquicia de libre importacién de efectos, 4 la modificacién relati-
va 4 la suspensién de plazos por causa de fuerza mayor, y 4 una nueva am-
pliacién de plazos.

V. En 15 de Febrero de 1888 se ampliaron de nuevo los plazos.

VI. El decreto de 11 de Diciembre de 18go autorizé la modificacién de la
concesi6n, en el sentido de que el trayecto de la linea fuera de San Juan Bau-
tista al Paso del Carrizal, por Atasta, con un ramal al camino de Tamulté, pro-
rrogidndose nuevamente los plazos.

NUMERO 50.

Ferrocarril de San Andrés Chalchicomula.

Esta concesi6n fué otorgada por ley de 20 de Septiembre de 1881 para unir
la estacién del Ferrocarril Mexicano ‘*San Andrés” con la poblacién de San
Andrés Chalchicomula.

Esta concesién se otorgé con una subvencién de $ 3,500 en efectivo por cada kiléme-
tro construido y aprobado.
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NUMERO 51.

Ferrocarril de Orizaba al Ingenio.

En 22 de Septiembre de 1881 se concedié la autorizacién para construir un
ferrocarril, sin subvenci6n, de Orizaba al pueblo del Ingenio.

NUMERO 52.

Ferrocarril de la Baja California y Sonora.

I. Por decreto de 12 de Diciembre de 1881 se aprobb el contrato celebrado
con los Sres. Ignacio Alas y Tomis Rogers, para la construccién de un ferro-
carril de Tijuana por Punta Isabel 4 Sonora. En 26 de Marzo de 1884 se
traspasé al Sr. J. T. Cuellar la concesién anterior, y

II. En 23 de Agosto de 1886 se declaré caduca la mencionada concesién.

NUMERO 53.

Ferrocarril Tamaulipeco Internacional.

I. Por decreto de 7 de Enero de 1882 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Héctor de Castro para la construccién de un ferrocarril de San Fer-
nando al puerto de Tampico.

II. En 3 de Junio de 1883 se aprobé el contrato con el Sr. Pompeyo Mo-
neta, en representacién del Sr. José Telfner, sucesor del Sr. Héctor de Castro,
reformando algunos articulos de la concesién anterior.

ITI. En 6 de Julio de 1885 se declaré6 la caducidad de la mencionada con-
cesion.

NUMERO 54.

Ferrocarril de San Benito 4 Tapachula.

I. Por decreto de 7 de Enero de 1882 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Eduardo C. Wise para la construccién del citado ferrocarril, pudiendo
prolongarlo hasta entroncar con el Meridional Mexicano, declarindose cadu-
co el 15 de Marzo de 1883.

II. Laley de 21 de Mayo del mismo afio, concedi6é la construccién de un
ferrocarril entre el puerto de San Benito y el pueblo de Tapachula, con facul-

tad de prolongar esta via hasta un punto del Ferrocarril Meridional por una
* 12
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parte, hasta la Frontera de Guatemala por otra, é igualmente hasta entroncar
con el Ferrocarril de Tehuantepec.

III. En 3 de Julio de 1886 se decreté la modificacién de la concesién, am-
pliando los plazos obligatorios para la Empresa, y fijando término para el go-
ce de la franquicia de exencién de derechos.

IV. En 16 de Junio de 1888 se prorrogaron nuevamente los plazos.

V. En 22 de Mayo de 18go se refrendaron.

VI. En 15 de Marzo de 1893 se rescindi6 el contrato relativo al ferrocarril
expresado de comitn acuerdo entre el Ejecutivo y la Empresa.

NUMERO 55.

Ferrocarril de Puerto Isabel
hacia la Frontera.

I. Por decreto de 24 de Enero de 1882 se aprob6 el contrato celebrado con
el Sr. Guillermo Andrade para construir dicho ferrocarril, pudiendo comuni-
carlo con alguno de los que se dirigen 4 San Francisco California en los Es-
tados Unidos.

II. En 19 de Diciembre del mismo afio se reformé la expresada concesién.

III. Con fecha 20 de Agosto de 1885 se declaré la caducidad de la referida
concesién.

NUMERO 56.

Ferrocarril de la Compaififa Canalizadora

Occidental.

Por decreto de 13 de Mayo de 1882 se aprobé el contrato celebrado con el
C. Gral. Remedios Meza, para la apertura de un canal entre Mazatlin y San-
tiago Ixcuintla, y para la construccién de lineas de ferrocarril en conexién con
dicho canal entre el Rosario y un punto del rio del mismo nombre, y entre la
presa del rio de Santiago Ixcuintla y Tepic.

No tuvo efecto esta concesién, quedando pendiente la declaracién de caducidad en que
incurrié la Empresa.

NUMERO 57.

Ferrocarril del Rio Candelaria.

I. Por decreto de 30 de Mayo de 1882 se aprobé un contrato para la cons-
truccién de un ferrocarril de Salto del Burro 4 Salto Grande.
[1. Se declar6 caduco en 19 de Febrero de 188s.
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NUMERO 58.

Ferrocarril de S. Luis Potosi
4 un punto de la linea del Ferrocarril Central.

I. El decreto de 30 de Mayo de 1882 aprobé el contrato celebrado con el
C. Francisco Bermidez, como apoderado del Gobierno de San Luis Potosi,
para la construccién del ferrocarril expresado. En 19 de Junio del mismo afio
se’traspasé la concesién al C. Sebastidn Camacho.

I1. Con fecha 21 de Agosto de 1886 se declar6 caduca esta concesi6n.

NUMERO 50.

Ferrocarril de Pénjamo 4 San Felipe.

I. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Ramén Fernandez, representante del Gobierno del Estado de Guana-
juato, para la construccién del citado ferrocarril.

II. En 11 de Abril de 1883 se celebro6 otro contrato con el mismo sefior, re-
formando los arts. 1° y 2° de la concesi6n anterior.

II1. Se declaré caduca en 25 de Agosto de 1886.

NUMERO 6o0.

Ferrocarril de México 4 Zihuatanejo
y ramal para San Blas.

I. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Gral. Jestis Dfaz de Leén, para la construccién de dicho ferrocarril que
debia pasar por Ixtlahuaca, Villa del Valle, Ziticuaro, Tacdmbaro, Huetamo
y Ario, para terminar en un punto del rio de las Balsas 6 en Zihuatanejo.

II. En 4 de Diciembre del mismo afio se declaré la caducidad de dicha con-
cesién.

Ferrocarril de México 4 Zihﬁatanejo 6 Zacatula.

ITI. Con fecha 31 de Mayo de 1890 se otorgé la concesién relativa 4 dicho
ferrocarril, el cual deberfa pasar por Toluca, Temascaltepec, Cutzamal4, Co-
yuca y Coahuayutla.
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IV. Por decreto de 31 de Mayo de 1892 se revalidé esta concesién, modi-
ficindola y adiciondndola.
V. En 13 de Septiembre de 1893 se decreté la reforma de las estipulacio-

nes relativas 4 los plazos para la presentacién de los planos y para la ejecucién
de las obras. . ’

VI. En 20 de Diciembre de 1894 se rescindi6, de comtn acuerdo entre el
Gobierno y la Empresa, la concesién relativa 4 dicho ferrocarril.

NUMERO 61.

Ferrocarril de Polotitldn 4 Aculco.

I. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Rodolfo Fink para la construccién del citado ferrocarril, pudiendo pro-

longarlo 4 las poblaciones del Jazmin y Lago de Arroyozarco.
II. Se declaré caduco en 18 de Febrero de 188s.

NUMERO 62.

Ferrocarril de Camarén 4 Huatusco.

I. Por decreto de 25 de Noviembre de 1882 se aprobé el contrato celebra-
do con el Sr. Manuel Sierra Méndez, como representante del Gobierno del
Estado de Veracruz, para la construccién del citado ferrocarril.

II. En 12 de Mayo de 1883 se celebré otro contrato con el Sr. Ramén Ro-
driguez Rivera, como representante del referido Estado de Veracruz, refor-
mando algunos artfculos de la concesién anterior.

ITI. En 8 de Mayo de 1884 se declar6 caduca la concesién primitiva.

NUMERO 63.

Ferrocarril de Santa Ana 4 Tlaxcala.

I. Laley de 11 de Diciembre de 1882 autorizé la construcci6n de un ferro-
carril entre la estacién de Santa Ana Chiautempan, la poblacién del mismo

nombre, San Pablo Apetatitla y la ciudad de Tlaxcala, pudiendo ir 4 San Mar-
tin Texmelucan.

La subvencién asignada 4 la. Empresa fué de $ 3,500 por cada kilémetro construido,
los cuales se pagarfan en efectivo.

M
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NUMERO 64.

Ferrocarril de San Andrés Tuxtla

4 Santecomapan.

1. Por decreto de 14 de Diciembre de 1882 se aprob6 el contrato celebrado
con el Sr. Gral. Pedro Baranda y Coronel Miguel Garcfa Miravete para la
construccién del citado ferrocarril.

II. En 19 de Febrero de 1885 se declaré la caducidad de la concesi6n an-
terior. '

NUMERO 6s5.

Ferrocarril de Valladolid 4 San Celso.

I. Por decreto de 14 de Diciembre de 1882 se aprobé el contrato celebrado
con el Sr. Juan Pe6n Contreras para la construccién del citado ferrocarril.

II. En 28 del mismo mes del afio de 1883 se declaré caduca la anterior con-
cesién.

NUMERO 66.

Ferrocarril de Patzcuaro
4 un punto :ﬂe la linea del Ferrocarril Central.

I. Con fecha 13 de Abril de 1883 se aprobé el contrato celebrado con el C.
Ramén Ferndndez, en representacién del Gobierno del Estado de Michoacén,
para la construccién del ferrocarril mencionado.

II. En 18 de Febrero de 1885 se declaré la caducidad de esta concesién.

NUMERO 67.

Ferrocarril de Cardenas al Rio Grijalva.

Por decreto de 12 de Mayo de 1883 se autorizé al C. Federico Méndez Ri-
vas, como representante del C, Policarpo Valenzuela, para construir un ferro-
carril que, partiendo de Villa de Cardenas llegara al paso del rio Grijalva, con

una subvencién de $ 4, 500 por kilémetro, en efectivo, cuyo ferrocarril fué ter-
minado.
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NUMERO 68.

Ferrocarril de Zacatecas 4 la Frontera.

I. En 19 de Majrn de 1883 se aprobé el contrato celebrado con los Sres.
W. Franklin y Eduardo P. Many, para la construccién de dicho ferrocarril.
I1. Con fecha 10 de Julio de 1885 se declaré caduca esta concesion.

NUMERO 69.

Ferrocarril de Toluca 4 S. Juan de las Huertas.

Por decreto de 25 de Mayo de 1883 se autorizé la construccién de un ferrocarril al
C. Agustin del Rio.
" La subvencién acordada fué de $ 3,500 por kilémetro, pagadero en efectivo, habiendo
sido traspasada esta concesién 4 los Sres. Henkel.

I. En Junio 4 de 1886 se reformé esta concesién con el Sr. Sebastidn Ca-
macho, representante de la Empresa, prorrogando los plazos para la termina-
cién de este ferrocarril.

II. En Julio 12 de 1888 se concedi6 nueva prérroga.

ITI. En Diciembre 6 de 1889 se celebré otro contrato con los Sres. Viuda
de Henkel € hijos, concediendo la Gltima prérroga de un afio para la termina-
cién del citado ferrocarril. :

NUMERO 70.

Ferrocarril de Apizaco 4 Huauchinango.

L. EI contrato relativo 4 la construccién del ferrocarril expresado, se apro-
b6 por decreto de g de Junio de 1883.

II. En 13 de Noviembre de 1884 se revalidé la concesién anterior, intro-
duciendo en ella algunas modificaciones.

II1. Con fecha 22 de Agosto de 1886 se declar6 caduca la expresada con-

cesion.

NUMERO 71.

Ferrocarril de Potrero al Cedral.

I. Por ley de 11 de Junio de 1883 se autorizé la construccién de dicho fe-
rrocarril.
II. En 3 de Junio de 1884 se reformé el art. 12 de la concesién, relativo 4
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las circunstancias de la via en cuanto 4 radios de curvatura, peso de los rieles,
pendientes y anchura de la via.

II1. Con fecha 16 de Agosto de 1886 se declar6 caduca la expresada con-
cesién. |

IV. Por decreto de 29 de Octubre de 1886 se traspasé la concesi6n al C.
Pedro Diez Gutiérrez en los mismos términos en que se habfa otorgado por las
leyes citadas, con excepcién de los plazos que se comenzaron 4 contar de nue-
vo, y debiendo establecerse nuevo depésito para garantizar el cumplimiento
de las estipulaciones acordadas.

Ferrocarril de Vanegas al Cedral,
Matehuala y Rio Verde.

V. En 4 de Junio de 1888 se modific6 la expresada concesién en el senti-
do de que, la via pudiera prolongarse hasta Matehuala y Vanegas, uniendo
por medio de un ramal la ciudad de Catorce 4 Carretas; de que la terminaci6én
de la via serfa en el nuevo plazo que se impuso; y de que las condiciones de
la via serfan las que se habian fjjado, con excepcién del caso en que por la na-
turaleza del terreno debieran hacerse tramos de via en plano inclinado, fijdn-
dose entonces las condiciones convenientes.

VI. Por decreto de 11 de Agosto de 1888 se autoriz6 la sustitucién de la
garantia por hipoteca de la via en los 4 kilémetros primeros de la via cons-
truida.

VII. Con fecha 28 del mismo se concedié que la via pudiera prolongarse
hasta Rio Verde.

VIIL. En 13 de Mayo de 18go se prorrogé el plazo para la terminacién de
la via.

IX. El decreto de g de Septiembre de 189z determiné los tramos de via
que deberia construir la Empresa en cada bienio, y difirié el pago de la sub-
vencioén que devengase la Empresa. La subvencién acordada 4 esta Empresa
fué de cinco mil quinientos pesos por kilémetro, en efectivo, y segtn queda di-
cho, el pago se diferird por cuatro afios después de terminado el tramo 4 que
corresponda, debiendo entregar la Empresa, por lo menos, veinte kilémetros
en cada bienio.

X. Con fecha 28 de Agosto de 18g4 se revalidaron las condiciones expre-

sadas en lo que antecede, y se dispuso que la via deberfa quedar terminada
para el 4 de Noviembre de 1g01.

NUMERO 72.

Ferrocarril en el Estado de Tamaulipas.

I. Por decreto de 27 de Agosto de 1883 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Gral. Alonso Flores para la construccién de varias lineas de ferrocarril
en el Estado de Tamaulipas.
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II. En 26 de Noviembre de 1884 se aprobé el contrato que reformé la con-

cesién expresada.
No tuvo efecto esta concesién.

NUMERO 73.

Ferrocarril de los Muelles del Puerto de Veracruz.

I. Con fecha 28 de Agosto de 1883 se celebré un contrato con el C. Lic.
José Gémez para el establecimiento de ferrocarriles sobre los muelles que fue-
ra construyendo la Empresa de las obras del Puerto de Veracruz.

II. En 27 de Diciembre de 1893 se declaré caduca esta concesién.

NUMERO 74.

Ferrocarril de Mazatlan al Rosario.

I. Con fecha 30 de Agosto de 1883 se aprobé el contrato celebrado con el
C. Gral. Guillermo Carb6 para la construccién del expresado ferrocarril.

II. En 3 de Julio de 1886 se aprobé el contrato celebrado con el C. Alberto
Sanchez reformando algunos articulos de la concesién.

II1. En 28 de Enero de 1888 se reform6 de nuevo la expresada concesién.

IV. Con fecha 31 de Agosto del mismo afio se modificaron los arts. 19 y
20 de la misma concesién.

V. En 22 de Mayo de 1889 se apmhé el contrato celebrado con el Sr. E.
Mac Wood, que habfa adquirido por traspaso la referida concesién, introdu-
ciendo modificaciones en la misma.

VI. Con fecha 26 de Junio de 18g1 se declaré caduca la referida concesién.

NUMERO 75.
Ferrocarril de S. Andrés Tuxtla al Rio de S. Juan.

L. Por contrato de 30 de Noviembre de 1883, celebrado con el Sr. Dona-
ciano Lara, se autorizé la construccion de este ferrocarril.

I1. En 24 de Octubre de 1888 se declaré la caducidad de la concesién an-
terior.

NuUMmERO T6.
Ferrocarril de Campeche 4 Ti;xmicuy.

I. Eldecreto de 14 de Diciembre de 1883 aprobé el contrato celebrado con
el C. Juan Montalvo para la construccién del ferrocarril expresado.
I1. Con fecha 18 de Febrero de 1885 se declaré la caducidad de la concesi6n.
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NUMERO 77.

Ferrocarril de Celestin a Sotuta.

I. Por decreto de 15 de Diciembre de 1883 se aprobé el contrato celebrado
con el C. José Matilde Alcocer para la construccién del citado ferrocarril.

I1. En 23 de Febrero de 1885 se declaré la caducidad de la concesién an-
terior.

NuUMERO 78.

Ferrocarril de Mérida 4 Izamal.

I. Laley de 15 de Mayo de 1884 concedi6 la construccién de un ferroca-
rril que, partiendo de Mérida y pasando por Izamal, terminara en Sotuta. La
subvenci6én acordada 4 este ferrocarril fué de seis mil pesos por kil6metro, pa-
gadera en efectivo.

I1. El decreto de 10 de Marzo de 1886 modific6 la concesién, ampliando
los plazos y sefialando condiciones para el goce de la franquicia de libre im-
portacién de efectos.

ITII. En 3 de Mayo de 1888 se decret6 la modificacién del trayecto de la
linea, debiendo partir ésta de Mérida y tocar Tixkokob, Seyé, Cuzam4, Huh
y Homtm terminando en Sotuta, con un ramal de Tixkokob 4 Izamal; y se
amplié6 el plazo para la construccién de la via.

IV. Por decreto de 3 de Junio de 18go se autorizé que la linea fuera de Mé-
rida 4 Izamal, pasando por Tekant6. Se declar6 en el mismo decreto la facul-
tad concedida 4 la Empresa para emitir bonos, acciones y obligaciones y para
constituir hipotecas, segun las condiciones que se fijaron. Se estipularon tam-
bién las circunstancias para el caso de la reversion de la linea.

NUMERO 79. :

Ferrocarril de Zacatecas 4 Jerez y Villanueva.

I. En 21 de Mayo de 1884 se celebr6 un contrato con los CC. Eusebio
Carrillo, Carlos Castafnares y Agustin Barraza, para la construccién de una
linea que tocara los puntos expresados.

II. En Julio 3 de 1886 se celebré6 un nuevo contrato con el C. Gral. Ma-
nuel Gonzilez Cosio, reformando algunos articulos de la concesién anterior,

ITI. En Mayo 27 de 1889 se celebré otro contrato con el C. Gral. Manuel
Gonzilez Cosio, reformando la concesién ya antes modificada.

IV. Y por Gltimo, en Junio 27 de 1891, se declar6 la caducidad de la con-
cesién.

0
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NUOMERO 8o.

Ferrocarril de Mérida 4 Ticul

I. Por decreto de Junio 3 de 1884 se aprobé el contrato celebrado con el
C. José Rendén Peniche, para la construccién de este ferrocarril.

II. En Agosto 21 de 1886 se declaré la caducidad de dicha concesién.

NUMERO 81.

Ferrocarril de Chihuahua é Hidalgo
4 la Sierra Madre.

I. Por decreto de 13 de Noviembre de 1884 se aprob6 el contrato celebra-
do con el C. Gral. Carlos Pacheco, para la construccién del ferrocarril men-
cionado,

I1. Por decreto de 26 de Junio de 1886 se aprobé el contrato que reformé
dicha concesién, siendo Representante de la Empresa el C. Roberto Santa
Maria.

III. Por decreto de 12 de Noviembre de 1887 se asigné tipo 4 la subven-
cién, quedando ésta fijada en la cantidad de $8,oun por kilémetro, en efectivo,
por ser la via de 1745,

IV. El decreto de 6 de Junio de 1888 aprobé el contrato celebrado con los
Sres. L. M. Arantave y Luis Huller, quienes habian adquirido la concesién
por medio de un traspaso que aprobé el Ejecutivo, cuyo contrato introdujo
algunas modificaciones en la concesién.

V. En 1? de Julio de 1889 se reformé de nuevo la expresada concesién.

VI. Con fecha 11 de Diciembre de 1841 se declaré caduca la concesién en
lo relativo 4 la linea de Uruache 4 Cuiteco.

VII. En 6 de Febrero de 1892 se declar6 asimismo caduca la linea de Ji-

ménez 4 Balleza, con lo que quedé insubsistente la concesién en la parte que
no fué construida la linea.

NUMERO 82.

Ferrocarril Mexicano del Sur.

I. Por decreto de 21 de Abril de 1886 se autorizé la construccién de un
ferrocarril entre Tehuacin y Oaxaca al C. Gral. Luis Mier y Teréan, en re-
presentacién del Gobierno del Estado de Oaxaca.

I1. Por decreto de 20 de Enero de 1888 se aprob6 el contrato celebrado con

el Sr. José Fenel6n para construir un ferrocarril entre la ciudad de Oaxaca y
la de Tehuantepec. '
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ITI. Laconcesién de 21 de Abril de 1886 se modific6 por ley de 21 de Abril
de 1888, de la manera siguiente: se extendié la facultad de construir la linea
hasta Tehuantepec por una parte, y por la otra hasta Puebla; el plazo para la
construccién seampli6, fijandose los términos para el estudiodel trazo yla cons-
truccién de la linea; se especificaron las condiciones especiales de la construc-
cién y dimensiones de la via; se fij6 la lista de efectos que podian gozar de la
franquicia de libre importaci6n, acordindose una compensacién porlos efec-
tos que no gozaran de dicha franquicia y que fuesen necesarios para la cons-
truccién de la via; se concedi6 el derecho de ocupar propiedades nacionales
cuando fuere necesario, para la construccién 6 explotacién del ferrocarril, con
la excepcién reclativa 4 los caminos ptiblicos; se autorizé la emisién de bonos,
acciones y obligaciones, asf como la constitucién de hipotecas, designando las
condiciones que deberian llenar éstas; se concedié que el subsidio 6 subven-
cién acordada 4 la Empresa fuera de un ocho por ciento anual, durante quince
afios, sobre el valor de la via construida, calculindose dicho valor en razén
del presupuesto que previamente fuese aprobado, y se asigné la forma y ma-
nera de verificar dicho pago; se estipularon las condiciones relativas 4 la ex-
plotacién de las lineas en todos sus puntos, inclusives los tipos de tarifas y las
especialidades de éstas; se fijaron las cliusulas relativas 4 la constitucién y
bases de la Compaiifa sobre domicilio, estatutos y propiedades de la misma;
se sefialaron los casos de caducidad de la concesién y las penas correspon-
dientes; y se impusieron las condiciones que deberfan llenarse en el caso de
que se hiciera el tsaspaso de la concesi6n.

IV. El decreto de 27 de Mayo de 1889 aprobé las nuevas modificaciones
que se hicieron 4 la concesi6n, referentes: 4 los plazos para la construccién
del ferrocarril; 4 las circunstancias de estudio del terreno y formaci6n del pre-
supuesto; 4 los casos de caducidad y penas correspondientes, y 4 las garan-
tias que debia otorgar la Compafifa. Las modificaciones expresadas fueron
estipuladas con los Sres. Read y Campbell, que eran los poseedores de la con-
cesion, en virtud del traspaso hecho 4 su favor por la primitiva Empresa.

V. En 30del mismo se introdujeron algunas modificaciones en la concesién.

VI. Laley de 3 de Junio de 1891 sustituy6 en todas sus partes 4 la ley de
concesion expresada, modificindose esencialmente ésta en lo relativo al tra-
yecto de la linea, el cual quedé dividido en dos fracciones: una de Puebla 4
Oaxaca y otra de este punto hasta entroncar con el Ferrocarril Nacional de
Tehuantepec, 6 hasta un puerto del Estado de Oaxaca. Las condiciones rela-
tivas 4 cada una de dichas fracciones quedaron igualmente divididas.

VII. El decreto de 16 de Enero de 1892 prorrogé por dos afios el plazo
para el goce de la franquicia de libre importacién de efectos.

VIII. La Empresa celebré en 4 de Mayo de 1892 un contrato con el Go-
bierno, por conducto de la Secretaria de Hacienda, sobre conversién de la
subvencién devengada y por devengar, en titulos especiales que se denomi-
narian: “ Bonos de subvenci6n del Ferrocarril troncal de Oaxaca.” En virtud
de dicho contrato, la Empresa percibirfa el subsidio en Bonos al go por 100 de
su valor nominal con interés de 6 por 100 anual.

~3
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IX. La concesién de 20 de Enero de 1888, otorgada 4 D. José Fenelén,
se declaré caduca en 6 de Marzo de 1893.

NUMmERO 83.

Ferrocarril de Durango
4 un punto de la linea del Ferrocarril Central.

L. Por decreto de Mayo 26 de 1886 se aprobé el contrato celebrado con €l
Gobierno del Estado de Durango, para la construccién de este ferrocarril.

II. Por decreto de Noviembre 1? de 1887 se reformaron los arts. 8%, g° y 10
de la concesién anterior.

IIT. Por decreto de Julio 6 de 1889 se volvi6 4 reformar la concesién.

IV. Y en Junio 29 de 1891 se declar6 la caducidad de dicha concesi6n.

NOMERO 84.

Ferrocarril de Tonald 4 Tuxtla Gutiérrez
y Frontera.

I. Por decreto de Diciembre 16 de 1886 se aprobé el contrato celebrado con
los CC. José Tort y Raffols y José Mora para la construccién de este !':rroca
rril hasta Frontera.

I1. La ley de Mayo 24 de 1888 reformé algunos articulus de la concesién
anterior.

III. El decreto de Septiembre 7 de 1889 aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Guillermo Pritchard, por la Compaiiia Limitada del Ferrocarril Mexica-
no del Pacifico, 4 quien se traspasé la concesién, reformando y adicionando los
dos anteriores.

IV. El decreto de Marzo 22 de 18g2 autorizé el contrato celebrado con el
Sr. Lic. Luis Méndez, representante de la Compaififa Limitada del Pacifico, re-
formando de nuevo la concesién.

V. Y por Gltimo, en Mayo 2 de 1894 se declar6 la caducidad de la conce-
sibén otorgada 4 los Sres. José Tort y Raffols y José Mora, que fué traspasada
4 la Compaiifa Limitada del Ferrocarril Mexicano del Pacifico.

La Compaiifa solamente construyé 5o kilometros 4 partir de Tonald.

La subvencién otorgada 4 esta Empresa fué de $ 8,000 por kilémetro, pagadera en

bonos emitidos al go por 100 de su valor nominal y ganando un interés de 6 por 100 anual,
pagadero por semestres vencidos.

NUMERO 8s.
Ferrocarril de Marqués 4 Zimapan.

Por decreto de Abril 27 de 1887 se aprob6 el contrato celebrado con el C
Lic. Joaquin Casasfis, como apoderado del Sr. Carlos Eisemann, para la cons-
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truccién de este ferrocarril. En Febrero 18 de 1893 se declar6 la caducidad
de la concesién.

NOUMERO 86.

Ferrocarril de la Baja California.

I. Laley de 25 de Mayo de 1887 concedi6 la construccién de las lineas de
ferrocarril siguientes:

1* De Tijuana por lo largo de 1a Baja California 4 la Bahfa de los Angeles,
tocando la Bahfa de Todos Santos, Trinidad y San Quintin.

2* De Tijuana 4 puerto Isabel con un ramal al rfo Colorado.

3* De puerto Isabel 4 entroncar en Magdalena ccn el ferrocarril de Sono-
ra, pasando por Altar.

4* De Magdalena 4 entroncar con el Ferrocarril Central Mexicano en Ciu-
dad Juérez. Se acord6 4 esta Empresa un subsidio de ocho mil pesos por ki-
I6metro, pagaderos en bonos emitidos al go por 100 de su valor nominal, ga-
nando un interés de 6 por 100 anual.

I1. Por decreto de 3 de Junio de 1889 se prorrogaron los plazos de la conce-
sién expresada.

II1. La ley de 8 de Junio de 1890 modificé la concesién referida de la ma-
nera siguiente:

El trayecto de las lineas deberi ser:

1* De San Quintin 4 un punto del rio Colorado, pasando por el Valle de la
Trinidad con un ramal en direccién al Fuerte Yuma.

2" De la linea anterior, por una parte del Valle de la Trinidad 4 Tijuana con
un ramal 4 la Ensenada de Todos Santos; y por otra, de San Quintin 4 la
Bahia de los Angeles.

3" Del punto del rio Colorado donde termine la primera linea 4 entroncar
en Magdalena con el ferrocarril de Sonora, pasando por Altar y con un ramal
4 puerto Isabel.

4* De Magdalena 4 entroncar con el Ferrocarril Central Mexicano en Ciu-
dad Juarez. Las demés estipulaciones se modificaron en el sentido siguiente:
autorizando la emisién de bonos, acciones y obligaciones, asf como la consti-
tucién de hipotecas con las condiciones que se impusieron; determinando las
causas de caducidad de la concesién y las penas consiguientes, y prescribiendo
las condiciones de la reversi6én al término de gg afios.

IV. Por decreto de 30 de Junio de 1894 se modificaron los plazos obliga-
torios para la Empresa, y se hicieron aclaraciones respecto de la manera y
tiempo en que deberd pagarse la subvenci6n de los tramos que vaya constru-
yendo la Empresa, en el sentido de que, la entrega de los bonos de subven-
cién que corresponda por los kilémetros que termine la Compaiiia dentro de
los plazos fijados y 4 partir de Enero 1? de 1899, se hari por secciones de &
diez kilémetros. Los bonos correspondientes 4 los kilémetros que la Compa-
fifa construya antes del 12 de Enero de 1899 se entregarin también por sec-

s
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ciones de diez kilémetros 4 medida que se haga la construccién; pero de ma-
nera que los bonos correspondientes 4 los primeros 100 kllémetms comiencen
4 ganar interés desde 1?de Enero de 1889; los de los 100 segundos desde 1°
de Enerode 1901, y asf sucesivamente los de cada 100 kilémetros desde el 12 de
Enero en que priucipie cada uno de los bienios siguientes. Si resultare una
fraccién de menos de 100 kilémetros, los bonos correspondientes 4 csa frac-
cién, comenzardn 4 ganar interés en el bienio que habria correspondido 4 los
100 kilémetros, si éstos hubieran sido construidos. Los bonos correspondien-
tes 4 las dos primeras secciones de 4 diez kilémetros que hay ya construidos

en la linea I se entregardn 4 la Empresa respectiva, y ganarin interés en los
términos sefialados en los arts. del 2o al 23 de la concesién.

NUMERO 87.

Ferrocarriles en los Estados de Sonora,
Sinaloa y Chihuahua.

I. Por decreto de Noviembre 7 de 1887 se autorizé el contrato celebrado
con el C. Agustin R. Gonzilez, en representacién del Sr. Luis Huller, para la
construccién de varias lineas.

II. Laley de Mayo 10 de 1888 reformé algunos articulos de la concesién
anterior.

ITI. Por decreto de 30 de Agosto de 1888 se volvié & reformar la concesion,

IV. La ley de Diciembre 6 de 18go autorizé el nuevo contrato celebrado
con el Sr. Tomas Mac Manus, que habia adquirido por traspaso la concesién,
reformando algunos articulos de ella. La subvencién que se otorgé 4 esta Em-
presa fué de $ 6,000 por kilémetro, en bonos al go por 100 de su valor nomi-
nal, con un interés de 6 por 100 anual.

V. En Octubre g de 1893 se declar6 la caducidad de la concesién de 7 de
Noviembre de 1887.

VI. Por decreto de Diciembre 18 de 1893 se aprob6 nuevo contrato con los
Sres. Enrique 4 Méjia y Alfonso Lancaster Jones para la construccién del
mismo ferrocarril.

VII. Y en Julio 7 de 1894 se declaré la caducidad de la concesién anterior.

NUMERO 88.

Ferrocarril de Monterrey al Golfo.

I. Por decreto de 10 de Noviembre de 1887 se concedi6 la construccién de
un ferrocarril que, partiendo de Monterrey llegara al puerto de Tampico 6 4 un
punto de la Laguna Madre. Esta concesién se otorg6 con subvencién de cin-
co mil pesos por kilémetro, pagaderos en bonos emitidos al go por 100 de su
valor nominal, con interés de 6 por 100 al afio.
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I1. EIl decreto de 18 de Agosto de 1888 modific6 la expresada concesién en
lo referente & las condiciones de la via; 4 la autorizacién para que la Empresa
pudiera emitir acciones, bonos y obligaciones y constituir hipotecas, y 4 la sub-
vencién otorgada, la cual serfa de ocho mil pesos por kilémetro, pagaderos
como queda dicho, en el caso de ser la via de 1™435.

II1. Por detreto de 3 de Junio de 1889 se autorizé la construcci6n de otra
linea de ferrocarril que, partiendo del punto més conveniente entre las esta-
ciones de Bajin y el Jaral, del Ferrocarril Internacional Mexicano, llegara 4
Monterrey, entroncando con el ya citado de Monterrey al Golfo, rigiéndose
‘esta nueva concesién por las mismas estipulaciones de la anterior.

IV. En 28 de Septiembre del mismo afio se decret6 la aprobacién del con-
trato en que se consolidaron en una sola las dos concesiones citadas.

NUMERO 8g.

Ferrocarril de Tecolutla 4 Espinal

I. El decreto de Diciembre 10 de 1887 autorizé el contrato celebrado con
el C. Alberto Sanchez para la construccién de este ferrocarril en el cantén de
Papantla del Estado de Veracruz. La subvencién otorgada fué de $ 4,500 por
kilémetro.

II. Laley de Enero 20 de 1892 reformé la concesién en el sentido de que
la subvencién fuera de $ 6,000 por kilémetro.

I11. El decreto de Enero 25 de 1894 reformé de nuevo la concesién.

IV. El decreto de Julio 25 de 1894 reformé otra vez la concesién en el sen-
tido de que, la subvencién fuera de $ 6,000 por kilémetro, segtin la ley de 20
de Enero de 1892; pero que aun cuando la Empresa construyera mayor nt-
mero de kilémetros que los estipulados, el Gobierno sélo estaria obligado &
entregar los bonos de subvencién 4 la par con interés de 6 por 100 anual que
correspondiera-por diez kilémetros en la 1* liquidacién que se practicara, diez
en la segunda y treinta en cada una de las siguientes.

NUMERO go.

Ferrocarril de Sierra Mojada
al Internacional.

I. Laley de 17 de Marzo de 1888 autoriz6 el contrato celebrado con el C.
Enrique Baz para la construccién de este ferrocarril.

II. El decreto de Agosto 24 de 1888 reform6 dicha concesién.

Ferrocarril de Sierra Mojada al Central.

II1. El decreto de Marzo 19 de 1888 autorizé el contrato celebrado con
el C. Enrique Baz para la construccién de este ferrocarril.
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IV. El decreto de Agosto 24 de 1888 reformé esa concesién.

V. Y por decreto de Junio g de 1891 se refundieron ambas concesiones, bajo
la denominacién de Ferrocarril de Lampazos d Jiménez por Sierra Mojada.

La subvencién otorgada 4 esta Empresa es de $8,000 por kilémetro en bo-
nos al go por 100 con interés de 6 por 100 anual, en el concepto de que nin-
guno de los ramales de que habla el art. 1° tendrd subvenciéh; pero el de
Hermanas 4 los terrenos carboniferos del Carrizo y Mota del Cura 6 hasta la
villa de Mdzquiz, tendr4 una prima de $ 1,000 por kilémetro, en efectivo, siem-

pre que se termine dicho ramal 4 los cuatro meses después de concluida la li-
nea principal de LLampazos 4 Jiménez.

NUMERoO g1.

Ferrocarril de Zamora 4 Zihuatanejo.

I. Por decreto de Abril 16 de 1888 se aprobé el contrato celebrado con los
Sres. José Vicente Villada y C?, para la construccién de este ferrocarril.

I1. Por decreto de Julio 19 de 1888 se aprobé nuevo contrato con los mis-
mos sefiores, reformando la concesi6én anterior.

ITI. El decreto de Junio 2 de 18go ampli6 los plazos estipulados en la con-
cesién para construir dicho ferrocarril.

IV. Y en Junio 29 de 1891 se declar6 la caducidad de la concesién.

NUMERO g2.

Ferrocarril de Cérdoba 4 Tuxtepec.

[. Por ley de 19 de Mayo de 1888 se concedi6 4 los Sres. Agustin Cerdén
y Fernando Zetina, permiso para construir un ferrocarril de Cérdoba & un
punto entre las mairgenes del Rio Tonto 6 el Papaloapan, pasando por Cui-
chapa y la Cafiada de Motzorongo. Este contrato fué traspasado al Gral. Car-
los Pacheco.

II. En g de Junio de 1894 se declar6 caduca la concesidén anterior, en lo
relativo 4 la linea no construfda, quedando subsistente en lo que se refiere 4

la linea terminada. La subvenci6n otorgada 4 esta Empresa fué de $8,000 en
efectivo.

NUMERO g3.

Ferrocarril de Pachuca & Tampico.

I. La ley de 5 de Junio de 1888 concedié al Sr. Le6én Baldy la construc-
cién de un ferrocarril entre Pachuca y Tampico, pasando por el Real del Monte,
Regla, Alcholuya, Apulco y Zacualtipan, con facultad de construir dos ramales
para ligar Tulancingo y las Minas de carbén de piedra de Tehuitzila, cuyo
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contrato fué traspasado en favor del Sr. Ricardo Honey. La subvencién de es-
te ferrocarril fué como sigue: Por las lineas de 1 metro 435 milimetros, $8,000
por kilémetro; por las de o metros 914 milimetros, $6,000 por kilémetro, y
las de o metros 750 milimetros, $4.500 por kilémetro; todas pagaderas en
bonos 4 la par con interés de 6 por 100 anual. .

I1. El decreto de 14 de Agosto de 1889 aprobé el contrato que modificé la
ley anterior, en el sentido de que la linea fuera de Pachuca 4 Tampico, pasando
por Apulco y Zacualtipén, con facultad de ligar la ciudad de Tulancingo, y
con facultad asimismo de construir ramales 4 las ferrerfas de la Trinidad, San
Miguel, Encarnacién y Guadalupe, no gozando subvencién el exceso sobre
200 kilémetros en conjunto de los expresados ramales.

IT1. Por decreto de 1? de Diciembre de 18go se modific6 nuevamente la
concesién, dejando en libertad 4 la Empresa para construir ramales, siempre
con la condicién expresada respecto del monto de la subvencién relativa 4 di-
chos ramales; imponiendo las condiciones sobre construccién y sistema de
traccién; relacionando el tipo de la subvencién con la anchura que podria darse
4 la via, cuya subvencién deberfa pagarse por medio de bonos 4 la par con in-
terés de 6 por 100 anual y prescribiendo las condiciones y tarifas para la ex-
plotacién.

IV. En 20 de Febrero de 1893 sc modific, segin decreto de la misma fe-
cha, la ley de concesién, ampliando los plazos forzosos y disponiéndose que
los réditos de los bonos comenzarian 4 contarse después de seis afios de la
fecha de la correspondiente liquidacién de cada tramo aprobado.

NUMERO o4.

Ferrocarril de Michoacan y Pacifico
(Maravatio 4 Iguala).

I. Con fecha 16 de Agosto de 1888 se expidi6 la ley por la cual se auto-
riz6 al C. Sebastidn Camacho la construccién de un ferrocarril entre Mara-
vatfo € Iguala, pasando por Ziticuaro, Temascaltepec, Sultepec, Zacualpan y
Tasco.

I1. Por decreto de 6 de Mayo de 18go se adicion6 la expresada concesién,
autorizando un aumento de un centavo por tonelada y por kilémetro en las
tarifas de fletes, debiendo durar esta franquicia durante la construccién y los
primeros cinco afios de explotacién de las lineas.

II1. Laley de 14 de Agosto de 1893 autorizé las modificaciones hechas 4
la ley de concesién, especialmente en lo relativo al trayecto, que debia ser de
Maravatio 4 Ziticuaro, pasando por Ocampo, con facultad de prolongar la via
hasta Cuernavaca, y con un ramal al mineral de Angangueo. Desde la pri-
mera concesién se estipulé que el pago de la subvencién serfa la mitad en
efectivo y la mitad en bonos.

L&
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NUMERO g5.

Ferrocarril del Nordeste.

I. La ley relativa 4 este ferrocarril fué expedida con fecha 28 de Agosto de
1888. Por dicha ley se concedié al C. Gabriel Mancera la construccién de un
ferrocarril de México & Tizayuca G otro punto de la linea del ferrocarril de San

Agustin & Teoloyucan. La subvencién de que gozaria la Empresa fué de
$6,000 por kilémetro, en efectivo.

NUMERO g6.

Ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago.

I. Por decreto de 30 de Agosto de 1888 se autorizé al Sr. José Domenek
la construccién de un ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago, pudiendo
extenderse hasta el Jaral. La subvencién de que disfrutaria la Empresa seria
de $8,000 por kilémetro en efectivo.

I1. El decreto de 25 de Marzo de 1892 reformé la concesién anterior, auto-
rizando la prolongacién de dicha via hasta ligarla en Morelia con el Ferroca-
rril Nacional Mexicano; estipulando la conduccién gratuita de la correspon-
dencia y sefialando los plazos obligatorios para la nueva concesién.

NUMERoO g7.

’ Ferrocarril de Monte Alto.

I. La concesién de este ferrocarril se otorgé por decreto de 30 de Agosto
de 1888 en favor dé¢l C. José M* Velazquez, siendo el trayecto elegido entre
Tlalnepantla y Atizapén, pudiéndose prolongar la via hasta la Villa del Car-
bén 6 un punto intermedio. A esta Empresa se le concedié un subsidio de
$6,000 por kilémetro, pagadero en bonos que recibiria la Empresa al go por
100 de su valor nominal y con interés de 6 por 100 anual.

I1. El decreto de fecha 14 de Septiembre de 1894 modific la concesi6én an-
terior, sefialando plazo para la construccién de la linea en prolongacién hacia
la Villa del Carbén, modificando el sistema de pago de la subvencién, que se-
ria en lo sucesivo por medio de bonos de la Deuda interior, y si se hubieren
agotado en la fecha del pago, se harfa éste por medio de certificados provisio-
nales con interés de 5 por 100 anual, cuyos certificados serdn cambiados por
los bonos expresados en su oportunidad. El pago de cada tramo de 10 kil6-
metros se hard 4 los dos afios de su aprobacién, sin que deba pagarse en un
afio mayor ntimero de kilémetros que los 10 expresados.
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NUMERO ¢8.

Ferrocarril del Valle de México.

I. Por decreto de 31 de Agosto de 1838 se autorizé al C. Agustin Cerdin
para construir un ferrocarril sin subvencién, que partiendo de la Avenida Jua-
rez de esta Capital y pasando por las calles de Dolores, Santisimo, San José,
Plaza de San Juan, Calzada del Campo Florido y siguiendo por la Garita del
Nifio Perdido, llegue hasta el pueblo de Tezompa, tocando Coyoacin, Hui-
pulco y Xochimilco; con facultad de construir dos ramales: uno que ligue las
poblaciones de Tacubaya, San Angel y Contreras, y otro de Huipulco 4 las fa-
bricas de La Fama, Pefia Pobre y San Fernando, pasando por Tlalpam.

II. La ley de 8 de Mayo de 1891 aprobé ¢l contrato celebrado con el mis-
mo C. Agustin Cerdé4n para el establecimiento de un ferrocarril de México al
limite Norte del Distrito Federal, pasando por Guadalupe Hidalgo.

III. El decreto de 19 de Diciembre de 1892 modificé la concesién de 31 de
Agosto de 1888, quedando definidas las lineas de esta Empresa de la manera
siguiente: '

1* De la calzada de Nonoalco, esquina 4 la calle Norte de esta Capital, 4 1a
Ciudad de Guadalupe Hidalgo.

2" De la esquina de la calle 8 Sur y Avenida 2o Poniente, de esta misma
Capital, 4 Tacubaya y 4 los molinos y fabricas situadas al Poniente de este
lugar.

3* De Tacubaya 4 Tizapén, con un ramal 4 los molinos situados al Ponien-
te de Mixccac, con facultad de prolongar la via principal 4 Contreras y fibri-
cas inmediatas.

4" De la interseccién de la calle 4 Sur y prolongacién de la Avenida 22

Poniente de esta Ciudad, 4 los pueblos de Coyoacdn y Xochimilco, con facul-

tad de prolongarlo hasta el limite del Distrito Federal.
5* De un punto de la linea anterior 4 Tlalpam.

6" De un punto de la linea primera por el Poniente de esta Capital & otro
punto de la linea segunda en las inmediaciones de la Ciudad de Tacubaya.

NUMERO g9

Ferrocarril de Veracruz 4 Boca del Rio.

La concesi6n para construir dicho ferrocarril se otorgé al C. Manuel S. Vila
por decreto de 31 de Agosto de 1888, y la adquiri6é por traspaso el C. Anto-
nio Garcfa. La subvenci6n concedida 4 la Empresa fué de $8,000 por kil6-
metro, pagaderos en efectivo.

Este ferrocarril estd terminado.
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NUMERO 100.

Ferrocarril de Pachuca 4 Irolo
6 4 Soapayuca.

I. Pordecreto de Mayo 7 de 188g se aprobé el contrato celebrado con el C.
Francisco Arteaga para la construccién de este ferrocarril.
II. Y en Junio 25 de 1891 se declaré la caducidad de la concesién.

NL’_IMERG 101.

- Ferrocarril de Ometusco 4 Pachuca.

I. Por decreto de Mayo 21 de 1889 se aprobé el contrato celebrado con el
C. José 1. Martinez, en representacion del Ferrocarril Mexicano, para la cons=-
truccién de este ferrocarril.

I1. Eldecreto de Mayo 26 de 18go reformé el contrato anterior, ampliando
los plazos para la terminacién de la linea, la cual se llevé 4 cabo y constituye
un ramal de la del Ferrocarril Mexicano. .

No se otorgé subvencién pecuniaria 4 la Empresa.

NUMERO 102.

Sistema de ramales de ferrocarril
en el Estado de Yucatédn.

I. Por decreto de 3 de Junio de 1889 se aprobé el contrato celebrado con
el Lic. Luis Méndez, en representacién del C. José Pe6n Contreras, para la
construccién de un sistema de ramales de ferrocarril en el Estado de Yucatén.

II. En Julio 29 de 18go se declar6 la caducidad de la concesién.

NUMERO 103. .

Ferrocarril de Matamoros 4 Acapulco.

I. La concesién relativa 4 este ferrocarril fué otorgada al Sr. Delfin Sin-
chez por decreto de 12 de Julio de 1889, siendo el trayecto sefialado: partiendo
de Izicar de Matamoros al puerto de Acapulco, debiendo entroncar con el
Ferrocarril Interocednico en el Estado de Morelos.

II. En 25de Marzo de 189o se decreté la concesi6én de una linea anexa de
ferrocarril, partiendo de un punto del Ferrocarril Interocednico entre Ayotla
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y la Compaiiia, 4 otro punto del mismo Ferrocarril Interoce4nico, entre Tex-
melucan y Puebla.

II1. Por decreto de 22 de Abril de 1891 quedaron refundidas en una sola
las dos concesiones citadas, quedando 4 la vez ampliados los plazos relativos
y fija la subvencién del ramal, solamente en los sesenta y siete primeros ki-
l6metros.

IV. La ley de 5 de Marzo de 1Bg2 vino 4 sustituir las leyes referidas, se-
fialando como trayecto una linea de ferrocarril entre Matamoros y Acapulco.

V. Eldecreto de 12 de Julio de 1893 ampli6 los plazos para la construccién
y sefialé el subsidio de B por 100 anual sobre $ 30,000 por cada kilémetro cons-
truido y aprobado, considerando ser dicha cantidad el valor presupuesto de
cada kilémetro, el subsidio comenzar4 4 darse después de dos afios de Yermi-
nado y aprobado cada tramo de veinte kilémetros por lo menos.

V1. Por el decreto de 4 de Enero de 1894 se reformaron los arts. 8 y 49
de la concesién, relativos 4 las condiciones de construccién de la via y 4 las
prevenciones referentes 4 los casos de caducidad.

NUMERO 104.

Ferrocarril de San Ignacio 4 Unucma,
Estado de Yucatédn.

I. Por decreto de Julio. 11 de 1889 se aprobé el contrato celebrado con el
Sr. J. Urcelay para la construccién de este ferrocarril.
I1. En Mayo 30 de 18g2 se declaré la caducidad de dicha concesié6n.

NUMERO 105.

Ferrocarril Industrial de Puebla.

I. Por decreto de 29 de Julio de 1889 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Ramén Miranda Marrén para la construccién de un ferrocarril, que par-
tiendo de un punto intermedio de las estaciones de los Ferrocarriles Mexicano
¢é Internacional en Puebla, termine en la fabrica de *“El Valor,” pasando por
la de **La Independencia,” * Economfa,” * Hacienda y Molino de Santo Do-
mingo,” fabricas de “La Constancia,” *Josefina” y “Tlaxcalteca” y ‘Fun-
dicién de Panzacola,” con un ramal 4 la fibrica de *Santa Cruz,” y con fa-
cultad de prolongarlo hasta Cholula y fabrica de ““La Providencia.” Esta
concesién fué traspasada al Sr. Ignacio Rivero.

I1. En 7 de Agosto de 1892 se decret6 la autorizacién para prolongar la
linea hasta Huejotzingo y para construir un ramal de Puebla 4 las fabricas del
Sur de la misma Ciudad. Se asignaron nuevos plazos para la construccién
del conjunto de las lineas expresadas.

Esta Empresa no tiene subvencién.

17
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NUMERO 106.

Ferrocarril de Matamoros é. Matehuala.

I. Por decreto de 24 de Agosto de 1889 se aprobé el contrato celebrado

con los Sres. Gral. Pedro Martinez y Lic. Hermenegildo Dé4vila, para la cons-
truccién de dicho ferrocarril.

II. El decreto de g de Junio de 1891 reformé el contrato anterior.
III. Y en 10 de Enero de 1893 se declar6 la caducidad de esta concesién.

NUMERO 107.

Ferrocarril de Caucel 4 Progreso.

I. El decreto de 7 de Octubre de 1889 aprobé el contrato celebrado con el
Sr. José E. Maldonado, para la construccién del citado ferrocarril.
I1. En 25de Junio de 1891 se declar6 la caducidad de la concesi6n anterior.

NUMERO 108.

Ferrocarril de la Costa de Matamoros 4 S. Luis.

I. Por decreto de g de Octubre de 1889 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Gral. Rémulo Cuellar para la construccién del citado ferrocarril.

IT. El decreto de 22 de Diciembre de 18go sefialé6 nuevos plazos para la
construccién y dispuso que el subsidio concedido de $8,000 por kilémetro se
pagase en bonos emitidos 4 la par de su valor nominal y con interés de 6 por
100 anual.

III. En 10 de Enero de 1893 se declar6 la caducidad de esta concesion.

NUMERO 109.

Ferrocarril de Trevifio al Pacifico.

I. Por decreto de 11 de Mayo de 1891 se otorgé 4 los Sres. Gral. Jeréni-
mo Trevifio y Lic. Emeterio de la Garza, la concesién para construir las si-
guientes lineas de ferrocarril:

1* De la estacién del Venadito en el Ferrocarril Internacional Mexicano, 4
Sierra Mojada y un punto del Ferrocarril Central en el Estado de Chihuahua,
conectando también con el de Topolobampo, y con derecho de llegar 4 un
punto de la Costa del Pacifico.

2* De un punto entre las estaciones de Cadereyta Jiménez y Monte Mo-
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relos, en el Ferrocarril de Monterrey al Golfo, 4 un punto del Rio Bravo en-
tre Laredo y Guerrero. .

3* De un punto entre las estaciones de Linares y Villagrin, del Ferroca-
rril del Golfo 4 los minerales de San Carlos y San Nicol4s, con derecho de ir
4 la Laguna Madre y 4 Soto la Marina.

El subsidio acordado 4 esta Empresa es de $ 8,000 por kilémetro, paga-
deros en bonos al go por 100 de su valor nominal con interés de 6 por 100
anual.

II. Esta concesién fué sustituida por completo por la que aprobé el decreto
de 30 de Marzo de 1892; siendo las lineas concedidas las que se han expre-
sado, pero debiendo ser el punto inicial de la primera la estacién de Trevifio

del Ferrocarril de Monterrey al Golfo. La subvencién quedé acordada en los
términos ya expresados.

NUMERO 110.

Ferrocarril de Guadalajara 4 Chamela

y Aguascalientes.

I. Por decreto de 23 de Octubre de 1889 se aprobé el contrato celebrado
con el C. Gonzalo A. Esteva, para la construccién del citado ferrocarril. Este
contrato se sustituy6 por los dos siguientes:

I1. Decretode 7 de Junio de 18go que autoriz6 al mismo Sr. Esteva la cons-
truccién del Ferrocarril de Guadalajara 4 Aguascalientes, y el

ITI. Decreto de la misma fecha anterior, relativo 4 la canstrucmén del Fe-
rrocarril de Guadalajara 4 Chamela.

IV. En 31 de Octubre de 1891 se declaré caduca la concesién de 7 de Junio
de 1890, relativa 4 la linea de Guadalajara 4 Aguascalientes, y en g de No-
viembre del mismo afio, la de Guadalajara 4 Chamela, también de 7 de Junio’
de 18go0.

V. Por decreto de 3 de Junio de 1893 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Mariano Bércena, en representacién de los Sres. Luis Niendorff, Wil-
liam Dick y A. L. Clark, para construir, sin subvencién, un ferrocarril de Gua-
dalajara 4 Chamela y San Luis Potosf.

VI. Pordecreto de 22 de Diciembre de 1893 se aprobé el contrato celebrado
con el citado Sr. Barcena, en representacién de los sefiores anteriores, refor-
mando la concesién de este ferrocarril.

VII. En 10de Agosto de 1894 se declar6 caduca la concesién de 3 de Ju-
nio de 1893, reformada por la ley de 22 de Diciembre de 18g3.

VIII. Por decreto de 29 de Noviembre de 1894 se aprobb6 el contrato nue-
vamente celebrado con el citado Sr. Barcena para construir sin subvencién el
referido ferrocarril de Guadalajara 4 Chamela y San Luis Potosi.
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Ferrocarril de Bagdad 4 Matamoros.

I. Por decreto de 25 de Octubre de 1889 se aprobé el contrato celebrado
con el Sr. Enrique Vizcaya para la construccién de dicho ferrocarril.
I1. En 29 de Junio de 1891 se declaré la caducidad de esta concesié6n.

NUMERO 112.

Ferrocarril Continental.

I. Por decreto de g de Noviembre de 1889 se aprobé el contrato celebrado
con el Sr, Feliciano San Romén para la construccién de seis lineas de ferro-
carril, con el objeto de enlazar el puerto de Matamoros con la frontera de Gua-
temala, siguiendo la Costa del Golfo, pasando por Ttixpam y tocando la linea
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec.

II. El decreto de 13 de Marzo de 1893 autorizé el contrato celebrado con
el representante del Sr. San Romdn, rescindiendo, de comiin acuerdo entre el
Gobierno y la Empresa, esta concesién.

NUMERO 113.

Ferrocarril de los Terrenos Carboniferos

de Sonora.

I. Por decreto de 17 de Diciembre de 1889 se aprobé el contrato celebrado
con el Sr. Benigno V. Garcfa para la construccién de un ferrocarril que ligara
los terrenos carboniferos de Sonora con Guaymas.

" II. En 26 de Junio de 1891 se declar6 la caducidad de esta concesi6n.

NUMERO 114.

Ferrocarril de Tula 4 Zacualtipén.

I. Por decreto de 20 de Diciembre de 1889 se aprobé el contrato celebrado
con los Sres. Gral. Felipe B. Berriozibal y Sebasti4n Camacho para la cons-
trucci6én de dicho ferrocarril, facultindose en el mismo contrato 4 1a Empresa
para prolongar la via hasta Tampico 6 Ttixpam. La subvencién concedida 4
la Empresa fué de $8,000 por cada kilémetro de via construido y aprobado,
pagadera en bonos entregados 4 la par de su valor nominal con interés de 5
por 100 anual.

I1. El decreto de 6 de Junio de 18go aprobé el contrato celebrado con los

LS
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mismos sefiores, reformando el anterior, consistiendo la principal reforma en
que la linea seria de Tula 4 Pachuca, con facultad de prolongarla hasta Za-
cualtipin y Tampico 6 Tauxpam. Esta concesién fué traspasada, con autori-
zaci6én del Gobierno, en favor de la Compaiiia del Ferrocarril Central Me-
xicano, y :

II1. Por decreto de 17 de Diciembre de 1892 se aprobé otro contrato ce-
lebrado con el Sr. Sebastidn Camacho, representante de la Empresa, refor-
mando nuevamente la concesién de 20 de Diciembre de 1889. En esas re-
formas se estipula: que la actual Compaiifa poseedora de la concesién quedaba
autorizada para construir una via férrea que partiendo de un punto de la linea
de Tula 4 Pachuca, termine en otro de la via de San Luis 4 Tampico; que
para el 31 de Diciembre de 1897 deberi estar terminada la via, y que el in-
terés de los bonos de subvencién comenzaria 4 correr el 1? de Enero de 18g8.

NUMERO 115.
Ferrocarril de Ometusco 4 Tulancingo.

I. Por decreto de 8 de Marzo de 18go se aprobé el contrato celebrado con
los Sres. Pedro Azcué y Agustin Lazo para la construccién de este ferrocarril.
II. En 26 de Junio de 1891 se declar6 caduca esta concesién.

NUMERO 116.
Ferroc. de Tehuantepec 4 la Frontera de Guatemala.

I. Por decreto de 15 de Marzo de 18go se aprob6 el contrato celebrado con
el Sr. George Willson para la construccién de dicho ferrocarril.

II. En g de Junio de 1893 se declar6 caduca esta concesién.

MM]mNﬁﬁ?ﬂ*olj'{ EC ALt n S M)

Ferrocarril Mineto (Escalén 4 Sierra Mojada).

Por decreto de 20 de Marzo de 18go se aprobé el contrato celebrado con el
Sr. Leigh H. Rouzer, en representacién de Roberto S. Towne, para la cons-
truccién del citado ferrocarril, sin subvencién pecuniaria.

NUMERO 118.

Ferrocarril de Viezca 4 San Pedro.

I. Por decreto dé 31 de Marzo de 18g0 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Agustin Arriaga para la construccién de dicho ferrocarril.
IT. En 26 de Junio de 1891 se declaré caduca esta concesién.
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NUMERO 119

Ferrocarril de los Volcanes
al Interocednico ¢ al Mexicano.

I. Por decreto de 2 de Abril de 1890 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Lic. Joaquin Casasts para construir un ferrocarril del Popocatepetl 6 el
Ixtlalzihuatl 4 un punto del Interoceénico 6 del Mexicano.

IT. En 25 de Junio de 1891 se declar6 caduca esta concesién.

NUMERO 120.

Ferrocarril de México a Cuernavaca
y el Pacifico.

I. Por decreto de 30 de Mayo de 18go se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Herman Strum para construir un ferrocarril que, partiendo de esta Ca-
pital, llegue 4 Cuernavaca, y de este punto extendiéndose al Estado de Gue-
rrero en los limites de dicho Estado con los de Puebla y Oaxaca hasta termi-
nar en la Barra de Tecoanapa, pudiéndose prolongar la via hasta Palizada, ¢n
la costa del Pacifico.

I1. Engde Junio de 1891 se decreté la aprobacién del contrato, por el cual
se introdujeron algunas modificaciones al anterior; se concedié por éstas la
construccién de ramales; se prorrogaron los plazos obligatorios para la Em-
presa; se fijaron las condiciones de la via férrea; se consignaron las condicio-
nes para el caso de la reversién; se concedieron franquicias 4 la Empresa res-
pecto de los criaderos metélicos que pudiere hallar, y se detallaron los efectos
que gozarfan de la franquicia de libre importacién. Esta concesién fué tras-
pasada con permiso del Gobierno en favor de la Empresa denominada “Com-
paiifa del Ferrocarril de México 4 Cuernavaca y el Pacifico.”

I1I. Por decreto de 4 de Agosto de 1893 se aprobé el contrato celebrado
con el representante de dicha Compaiifa, refundiendo en uno solo los dos an-
teriores, con el objeto de que quedasen fijadas con toda claridad las estipula-

_ ciones relacionadas con esta via férrea. No tiene concedida esta Empresa sub-
vencién.

NUMERO 121.

Ferrocarril de Toluca 4 Cuernavaca.

I. Por decreto de Junio 5 de 1890 se oprobé el contrato celebrado con el
Sr. Francisco Van Den Wingaert para la construccién de dicho ferrocarril.
I1. En 13 de Enero de 1892 se declaré la caducidad de esta concesion.
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NUMERO 122.

Ferrocarril de la Ermita 4 Teapa.

I. Por decr=to de Mayo 29 de 18go se aprob6 el contrato celebrado con el
C. Magin Lla en para la construccién de este ferrocarril.

II. Y en Junio 26 de 1891 se declar6 la caducidad de la concesién.

ITI. Eldecreto de Noviembre 21 de 1891 aprobé el nuevo contrato celebra-
do con el C. Lic. Rafael Dorantes para la construccién de dos lineas, una de
Ermita 4 Teapa y otra de Parafso 4 Cunduacén.

IV. El decreto de Septiembre 14 de 1893 autorizé el celebrado con el Lic.
Ezequiel A. Chavez, representante del C. R. Dorantes, reformando la conce-
si6bn anterior. No se otorgé subvencién 4 este contrato.

NUMERO 123.

Ferrocarril de Mixcalco 4 Santa Cruz.

Por decreto de 13 de Junio de 18go se aprob6 el contrato celebrado con el
Sr. Ernesto Laigle para la construccién de un ramal de ferrocarril entre la pla-
zuela de Mixcalco de esta Capital y el rancho de Santa Cruz, para el tras-

porte, fuera de la ciudad, de toda clase de desechos. Esta linea no goza sub-
venci6n y fué terminada.

NUMERO 124.

Ferrocarril de Piedras Negras 4 Nava.

I. Por decreto de Junio 7 de 18go se aprobé el contrato celebrado con -l
C. Jestis Valenzuela para la construccién de un ferrocarril entre las estaciones
de Piedras Negras y Nava, del Ferrocarril Internacional, y que terminara en
las minas de carbén de piedra pertenecientes 4 la Compaiifa Carbonifera de
Piedras Negras.

II. En Enero zo de 1892 se declar6 la caducidad de dicha concesién.

NUMERO 125.

Ramales de Ferrocarriles en el Estado
de Michoacédn.

I. Por decreto de 18 de Diciembre de 18go se aprob6 el contrato celebrado
con los Sres. Sydney Marshall y Henry E. Dennie para construir un sistema
de ramales de ferrocarril que, partiendo de un punto de conexién con el ferro-

7&



72

carril Nacional Mexicano entre Morelia y Pitzcuaro, unan los distritos de P4tz-
cuaro, Tacimbaro, Uruapan, Ario y Apatzingan.

I1. Por decreto de g de Junio de 1891 se ampliaron los plazos estipulados
en el contrato.

ITI1. El decreto de 27 de Agosto de 1894 reformé la expresada concesién.

Esta Empresa no goza subvencién pecuniaria.

NUMERO 126.

Ferrocarril de Tuxtla Gutiérrez 4 Cupia.

I. Por decreto de 19 de Diciembre de 18go se aprobé el contrato celebrado
con el C. Francisco Esponda para la construccién de este ferrocarril.
II. En Agosto 1?de 1891 se declaré la caducidad de la concesién.

NUMERO 127.

Ferrocarril de Venadito al Saltillo.

I. Por decreto de 20 de Diciembre de 18go se aprobé el contrato celebra-
do con el C, Alejandro Elguezabal, en representacién del Gobierno del Estado
de Coahuila, para la construccién del dicho ferrocarril.

II. En 2 de Enero de 1893 se declar6 caduca esta concesi6n.

NOMERO 128.

Ferrocarril Carbonifero de Oajaca.

I. Por decreto de 20 de Abril de 1891 se aprobé el contrato celebrado con el
Sr. José Arce para construir un ferrocarril que, partiendo de Puebla y pasan-
do por Huajuapam llegue 4 un punto conveniente del rio Verde hasta el Pa-
cffico.

I1. Esta concesién se reformé por decreto de 29 de Marzo de 1892, fa-
cultando 4 la Empresa para construir ramales 4 los yacimientos de carbén y
criaderos de fierro; contando de nuevo los plazos de la construccién y de la
presentacién de planos; metodizando la época del pago de la subvencién; asig-
nando un minimum de percepcién para los fletes; sujetando’ el servicio del
correo4 las disposiciones del Cédigo Postal, y designando la residencia y
atribuciones de las Juntas Directivas. La subvencién concedida 4 esta Em-
presa fué de $ 8,000 por cada kilémetro de via férrea construido y aprobado,
pagadera en bonos 4 la par de su valor nominal, con interés de 6 por 100 anual.

N
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NUOMERO 129.

Ferrucarril_es en el Distrito Federal. :

I. Por decreto de Mayo 18 de 1891 se aprob6 el contrato celebrado con el
Sr. Samuel Lesem para establecer lineas de ferrocarril en el Distrito Federal
aplicando la electricidad como fuerza motriz.

II. En Septiembre 4 de 1891 se declaré la caducidad de la concesién.

NUMERO 130.

Ferrocarril de México 4 Coyoacan.

Por decreto de 20 de Mayo de 1891 se aprobé el contrato celebrado con el
C. Juan Violante para la construccién de un ferrocarril entre esta Capital y
el pueblo de Coyoacén. Se han concedido varias prérrogas en los plazos.

NUMERO 131.

Ferrocarril de Ciudad Porfirio Diaz 4 Monterrey.

I. Por decreto de 4 de Junio de 1891 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Jesas Valenzuela para la construccién de este ferrocarril.

II. El decreto de Enero 19 de 1892 reformé dicho contrato en lo relativo
4 los plazos.

ITII. En Agosto 25 de 1894 se declaré la caducidad de la concesién.

NUOMERO 132.

Ferrocarril del Rio Teapa 4 Solosuchiapa.

I. Por decreto de 4 de Junio de 1891 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Octaviano Maldonado para la construccién de este ferrocarril.

I1. El decreto de 31 de Marzo de 1892 aprobé el contrato celebrado con

el Sr. Francisco de P. Azpe, representante de la Empresa, reformando el an-
terior.

II1. En Junio 22 de 1894 se declar6 la caducidad de la concesién.

NUMERO 133.

- Ferrocarril de México 4 Guadalupe.

I. Por decreto de 5 de Junio de 1891 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Manuel Escalante para construir un ferrocarril que, partiendo de esta

K
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Capital y pasando por la ciudad de Guadalupe Hidalgo, llegara al limite del
Distrito Federal.

II. En Enero 20 de 1892 se declaré la caducidad de la concesién.

L]

NUMERO 134.

Ferrocarril de Chapultepec (circunvalando
la Ciudad de México).

L. Por decreto de 30 de Junio de 1891 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. Herman Sturn para construir dicha linea.

I1. El decreto de Mayo 30 de 1Bg3 autoriz6 el celebrado con el Sr. Juan
A. Certucha, representante de la Empresa, reformando la concesién anterior.

Esta linea no goza de subvencién pecuniaria.

NUMERO 135.

Ferrocarril de Toluca 4 Tenango.

I. Por decreto de 24 de Noviembre de 1891 se aprobé el contrato celebrado
con la Sra. viuda de Henkel : hijos para la construccién de este ferrocarril, sin
subvencién.

II. El decreto de Diciembre 20 de 1893 aprobé el celebrado con los Sres.
Henkel Hermanos, reformando la concesién anterior en el sentido de poder
establecer ramales 4 Santiago Tianguistengo y Calimaya, y prolongar la via

principal hasta Tenancingo, amplidndose 4 la vez los plazos para la cons-
truccién.

NUMERO 136.
Ferrocarril de Apam 4 la Barra de Cazones.

I. Por decreto de 19 de Diciembre de 1891 se aprobé el contrato celebrado
con los Sres. R. Marquez y M. M. Arrioja, para la construccién de este fe-
rrocarril, sin subvencién, pasando por la Sierra de Puebla.

II. El decreto de Junio 23 de 1892 aprobé el contrato celebrado con los
mismos sefiores, reformando la concesi6én anterior en el sentido de la amplia-
cién de los plazos.

ITI. Y en Junio 26 de 1893 se declar6 la caducidad de la concesi6n.

NUMERO 137.

Ferrocarril Regional de Jalisco..

I. Por decreto de 6 de Junio de 1892 se aprobd el contrato celcbradn. con
el C. Mariano Bircena, en representacién del Gobierno del Estado de Jalisco,
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para la construccién de un ferrocarril, sin subvencién pecuniaria, que partiendo
de la Ciudad de Guadalajara y tocando las poblaciones de Tequila, Teuchitlan,
Ahualulco y Santa Ana Acatlan, vuelva 4 la Ciudad de Guadalajara.

I1. El decreto de 16 de Agosto de 1893 concedi6é nuevos plazos, y

IT1. El decreto de 13 de Septiembre de 1894 reformé la concesién primi-
tiva, concediendo nueva prérroga de plazos.

NUMERO 138.

Ferrocarril de Esperanza al Suchil

Por decreto de 29 de Noviembre de 1892 se aprobé el contrato celebrado
con los Sres. Chopin Hermanos, para la construccién de una linea de ferroca-

rril, que partiendo de la estacién de Esperanza, del Ferrocarril Mexicano, lle-
gue al Xchil, del Estado de Veracruz. ,

Esta Empresa no tiene subvencion.

NUMERO 139.

Ferroc. de Guanajuato 4 San Luis de la Paz.

Por decreto fecha 24 de Mayo de 1893 se aprob6 el contrato celebrado entre
esta Secretaria y el C. Gral. Pedro Hinojosa, para la construccién de un ferro-
carril, que partiendo de la Capital de Guanajuato, llegue 4 Dolores Hidalgo,

con facultad de prolongarlo hasta San Luis de la Paz G otro punto intermedio
4 esta poblacién. '

Esta Empresa no tiene subvencién.

NUMERO 140.

Ferroc. de Celaya 4 las H** de Roque y Plancarte.

Por decreto de Junio 2 de 1893 se aprobé el contrato celebrado con el C.
Lic. Genaro Raigosa para la construccién de una linea de ferrocarril entre la
Ciudad de Celaya y las Haciendas de ““Roque” y *Plancarte.”

Este ferrocarril fué terminado y no tiene subvencién.

NUMERO 141.
Ferrocarril de Gémez Farias
é& un punto del Internacional.

Por decreto de 2 de Junio de 1893 se aprobé el contrato celebrado con el
Gral. Francisco Olivares, en representacién del Sr. Guillermo Purcell, para la
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construccién de un ferrocarril que, partiendo de la estacién de G6mez Farfas
del Ferrocarril Nacional Mexicano en el Estado de Coahuila, termine en un
punto del Ferrocarril Internacional Mexicano en el Estado de Coahuila.

Esta Empresa no tiene subvencién.

NUMERO 142.

Ferrocarril de Villa Lerdo
4 San Pedro de las Colonias.

Por decreto de 3 de Junio de 1893 se aprobé el contrato celebrado con los
CC. Manuel Marroquin Rivera y Gilberto Montiel Estrada para construir este
ferrocarril. Este contrato fué traspasado con permiso del Gobierno en favor
de 1a Compaiifa del Ferrocarril Central Mexicano.

No tiene subvencidn.

NUMERO 143.

Ferrocarril de San’ Miguel Allende

4 Querétaro.

I. Por decreto de 3 de Junio de 1893 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Manuel Herndndez y Ortega para construir este ferrocarril, y
II. En Marzo 31 de 1894 se declaré la caducidad de la concesién,

NUMERO 144.

Ferrocarril de Coatepec & Teocelo y Cosautlan.

I. Por decreto de Junio 3 de 1893 se aprobé el contrato celebrado con el
C. Apolinar Castillo, en representacién del Sr. Felipe Mazarrasa, para la cons-
truccién de este ferrocarril pasando por Xico.

II. El decreto de Marzo 30 de 1894 aprobé el contrato celebrado con el
mismo,_representante, reformando la concesién en lo relativo al trayecto de la

linea anterior, que quedaria ligada con la ya construida de Jalapa 4 Coatepec,
llegando solamente & Teocelo.

Esta Empresa no tiene subvencién.

NUMERO 145.

Ferrocarril de Jalapa 4 Pacho Viejo 6 Teocelo.

I. Por decreto de Junio 3 de 1893 se aprobé el contrato celebrado con el C.
Juan de D, Rodriguez para la construccién de este ferrocarril.
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I1. El decreto de Enero 13 de 1894 reformé la concesién en lo relativo al
trayecto de la linea que partiria de Pacho Viejo, y

IT1. El decreto de Septiembre 13 de 1894 volvi6 4 reformar la misma con-
cesién ampliando los plazos.

Esta Empresa no tiene subvencién.

NUMERO 146.

Ferrocarril de México 4 las Cruces.

I. Por decreto de Octubre 24 de 1893 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Ignacio Ceballos para construir una linea de ferrocarril que, partiendo

de esta Capital pase por Chapultepec, Tacubaya, Panteén de Dolores, Moli-
no de Valdés, Molino de Belém, Santa Fe y termine en las Cruces, con facul-
tad de establecer un ramal al Desierto.

I1. Por decreto de Julio 23 de 1894 se aprobaron las reformas al contrato
anterior ampliando los plazos.

No tiene subvencién este contrato.

NUMERO 147.

Ferrocarril en los Estados de Puebla y Tlaxcala.

Por decreto de Octubre 27 de 1893 se aprobé el contrato celebrado con el
Sr. Francisco Harolds Woodhouse para construir un ferrocarril que, partien-

do de un punto més conveniente entre las estaciones de Guadalupe y Apiza-

co del Ferrocarril Mexicano, termine en la tenerfa que se establecera en el
municipio de Zacatlin, Estado de Puebla.

En Junio 25 de 1894 se declaré la caducidad de este contrato.

NUMERO 148.

Ferroc. de Huachinango 4 un punto de Hidalgo.

I. Por decreto de Noviembre 21 de 1893 se aprobé el contrato celebrado

con los Sres. Bartolo Vergara y Gabriel M. Oropeza para construir sin sub-
vencién este ferrocarril.

I1. Por decreto de Junio 21 de 1894 se reformé la concesién anterior am-
pliando los plazos.

NUMERO 149.
Ferrocarril del Cazadero 4 Sclis y Tepetongo.

Por decreto de Diciembre g de 1893 se aprobé el contrato celebrado con los
CC. Guadalupe Guadarrama y T. Melesio Alcintara para construir, sin sub-
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vencién, un ferrocarril, que partiendo de la estacién del Cazadero, del Ferro-

carril Central Mexicano, se conecte con el Ferrocarril Nacional Mexicano,
entre las estaciones de Solis y Tepetongo.

NUOMERO 150.

Ferrocarril de Pachuca al pueblo de S. Miguel

Por decreto de Diciembre 20 de 1893 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Rafael M. Arozarena, para la construccién, sin subvencién, de una linea
de ferrocarril, que partiendo de la Ciudad de Pachuca, capital del Estado de
Hidalgo, y pasando por Real del Monte, termine en el pueblo de San Miguel,
con facultad de construir ramales 4 uno y otro lado de la via principal.

NUMERO 151.

Ferrocarril en el Estado de Guanajuato.

I. Por decreto de Junio 1° de 1894 se aprobé el contrato celebrado con los
CC. Lebrija y Arriaga, en representacién del C. Lic. Francisco Lépez Gu-
tiérrez, para la construccién de un ferrocarril, sin subvencién, que partiendo
de San Luis de la Paz, Estado de Guanajuato, en el punto que se elija en con-
tacto con el Ferrocarril de Guanajuato 4 Dolores Hidalgo, termine en San
Miguel Allende, pasando por el mineral de Pozos y San José Tturbide.

I1. El decreto de 30 de Junio de 1894 reformé este contrato modificando el
trayecto de la linea.

NUMERO 152.

Ferrocarriles en la Baja California.

Por decreto de Junio 1° de 1894 se aprobé el contrato celebrado con el C.
Miguel L. Cornejo, para construir un ferrocarril, sin subvencién, en el Terri-
torio de la Baja California, que partiendo del puerto de La Paz llegue al mi-

neral del Triunfo, con facultad de prolongarlo hasta la poblacién de Todos
Santos 6 Pescadero, del Pacifico.

NUMERO 153.

Ferrocarril en el Estado de Aguascalientes.

Por decreto de Junio 1? de 1894 se aprobé el contrato celebrado con el Sr.
Salomén Guggenheim, para construir un ferrocarril, sin subvenci6n, que par-
tiendo de un punto del Ferrocarril Central, en el Estado de Aguascalientes,

llegue 4 las minas de Tepezal4, con derecho de extenderlo al mineral de Asien-
tos 6 cualesquiera otro del mismo Estado.
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NUMERO 154.

Ferrocarril de Tijuana 4 Yuma
y Ensenada de Todos Santos.

Por decreto de Junio 4 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con el Sr.
Wm. H. Carlson, para construir un ferrocarril, sin subvencién, que partiendo
de Tijuana, en la Frontera del Norte, vaya 4 otro punto de la misma frontera,

cerca de Yuma, por una parte, y por otra, del mismo punto de Tijuana 4 la
Ensenada de Todos Santos.

NUMERO 155.

Ferrocarril de San Juan de las Huertas al Pacifico.

Por decreto de Junio 4 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con el Sr.
Auguste Bertrand, para construir un ferrocarril, sin subvencién, que partiendo
de San Juan de las Huertas en el Estado de México, pase por Texcaltitlin é

Ixtapan, del mismo Estado, siga por Coyuca y La Unién, del Estado de Gue-
rrero, hasta un punto conveniente del Océano Pacifico.

NUMERO 156.
Ferrocarril de Cérdoba & S. Juan de las Puntas.

Por decreto de Noviembre 7 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
los CC. Gral. Pedro Hinojosa y Lic. Rafael Herrera, para la construccién de
un ferrocarril, sin subvencién, que partiendo de la garita de Arriba de la Ciu-

dad de Cérdoba y tocando el pueblo de San Lorenzo Cerralvo, termine en el
de San Juan de las Puntas.

NUMERO 157.

Ferrocarril en el Estado de Tabasco.

Por decreto de Noviembre g de 1894 se aprobé el contrato celebrado con .
el C. Juan Falero, para la construccién de un ferrocarril, sin subvencién, que
partiendo de San Antonio de Céirdenas, en el Estado de Tabasco, termine en
Dos Bocas, con facultad de establecer ramales.

NUMERO 158.
Ferroc. de Tultenango 4 Angangueo.

Por decreto de Noviembre 24 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
la Sra. Elisa Meyer de Verastegui para construir un ferrocarril, sin subven-
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cién, que partiendo de Tultenango, estacién del Camino de Fierro Nacional
Mexicano, en el Estado de México, y pasando por el mineral del Oro, termine
en la hacienda de la Estanzuela, distrito de Maravatio, Estado de Michoacén.

NUMERO 159.

Ferrocarril en el Estado de Oajaca.

Por decreto de Noviembre 24 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
la Compaiia Mexicana Explotadora y Beneficiadora de Menas Auriferas en
Oaxaca, Sociedad Anénima, representada por el Sr. Fernando de Teresa, pa-
ra la construccién de un ferrocarril, sin subvencién, que partiendo de la ca-

pital del Estado de Oaxaca y pasando por Ocotlan y Ejutla termine en Mia-
huatldn, con facultad de establecer ramales.

NUMERO 160.

Ferrocarril en el Estado de Guanajuato.

Por decreto de Noviembre 27 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Ignacio Bejarano por sf y por el C. Juan J. Farias para construir un fe-
rrocarril, sin subvencién, que partiendo del mineral de Pozos, Estado de Gua-
najuato, llegue 4 la estacién de Rincén 6 algtn otro punto del Ferrocarril Na-
cional Mexicano, pasando por San Luis de la Paz en el mismo Estado.

NUMERO 161.

Ferrocarril en el Estado de Tabasco.

Por decreto de Noviembre 26 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
el Sr. S. Carter para construir un ferrocarril, sin subvencién, que partiendo
de la finca “Casa Blanca” en la municipalidad del Centro, del Estado de Ta-

basco, termine en ‘“Boca Nueva,” de la finca “La Colmena” en el mismo Es-
tado.

NUMERO 162.

Ferrocarril de Hidalgo del Parral 4 Jiménez.

Por decreto de Diciembre 15 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
los Sres. Lic. Andrés Horcasitas y David Shaw para construir un ferrocarril
que partiendo de Jiménez llegue 4 Hidalgo del Parral, autorizando 4 la Com-
paiiia que organicen para construir los ramales siguientes:

1? De Hidalgo del Parral 4 Balleza y Batopilas.

2? Del primero de estos puntos 4 Guanacevi.



Para auxiliar la construccién de la linea del ferrocarril, el Gobierno se com-
promete 4 dar 4 la Compaiia $ 3,000 en vales de tierra por cada kilémetro
que se construya. Estos vales de tierra no ganarin interés y se emitirdn en
vales por valor de $ 1,000 cada uno.

NUMERO 163.

Ferrocarril del Rio de San Juan Evangelista

4 un punto del Ferrocarril de Tehuantepec.

Por decreto de Diciembre 20 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
los Sres. Manuel Gama y Compaiiia, para construir un ferrocarril, que par-
tiendo de un punto conveniente entre los kilémetros 62 y 89 del Ferrocarril
Nacional de Tehuantepec, llegue al Paso del Rio de San Juan, pudiendo to-
car en Acayucan.

Para auxiliar los trabajos de 1a Empresa, el Gobierno se compromete 4 dar
4 la misma, por cada kilémetro de via férrea que se construya, 4,000 hectaras
de terrenos baldios ya deslindados, en los Estados de Veracruz, Tabasco,
Oaxaca y Chiapas, 6 otros que designe la Empresa.

NUMERO 164.

Ferrocarril en los Estados de Puebla y Veracruz.

Por decreto de Diciembre 21 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
los Sres. Emilio Robiou y Compaiifa, para la construccién de un ferrocarril
que partiendo de la estacién de Esperanza, del Ferrocarril Mexicano, en el
Estado de Puebla, pase por la Ciudad de San Andrés Chalchicomula, Ha-
cienda de Tlachichuca, rancho de Tepetitlin, Hacienda de la Capilla, rancho
del Saltillo y termine en Perote, del Estado de Veracruz.

La subvencién otorgada 4 esta Empresa es de $3,000 en vales de tierra,
por cada kilémetro de via que se construya. Dichos vales de tierra no gana-
ran interés y se emitirdn en vales por valor de 4 $ 1,000 cada uno.

NUMERO 165,
Ferrocarril de San Marcoe 4 Huajudpam de Ledn
Por decreto de Diciembre 22 de 1894 se aprobé el contrato celebrado con
el C. Luis Garcia Teruel, para la construccién de un ferrocarril, que partiendo
de San Marcos, en el Estado de Puebla, pase por la estacién “ Rosendo Mar-
quez,” del Ferrocarril Mexicano del Sur, y continuando por los pueblos de

“Tepeji de la Seda™ y * Acatlin,” termine en el pueblo de *Huajudpam de
Leén,” en el Estado de Oaxaca.



La subvencién otorgada 4 esta Empresa es de $3,000 en vales de tierra,
por cada kilémetro que se construya. Dichos vales de tierra no ganaréin in-
terés y se emitirdn en vales por valor de 4 $ 1,000 cada uno.

Nota.— Ademd4s de los ferrocarriles de Tehuacén 4 la Esperanza y del Istmo de Te-
huantepec, que fueron construidos con fondos del Erario, se construyé también la via fé-
rrea de Puebla 4 San Martfn Texmelucan, con una longitud de 39 kilémetros; comenz4n-
dose los trabajos en 3 de Julio de 1878 € inaugurdndose ese ferrocarril el 16 de Septiem-
bre de 1882; mas habiendo adoptado la Empresa del Ferrocarril Interocednico el mismo
trazo para su linea, se le vendié dicha via férrea, entrando ésta 4 formar parte del sistema
de aquel ferrocarril; como se indica en la noticia que 4 €l se refiere bajo el nim. o.

Al




SEGUNDA PARTE

ITINERARIO JURISDICCIONAL

DE LOS FERROCARRILES VIGENTES EN CONSTRUCCION Y EXPLOTACION.

TARIFAS.

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION Y SUS DIAGRAMAS.
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NitumerO 1.

Ferrocarril Mexicano y de Ometusco 4 Pachuca.

| Concenlén mim. 101.)

Itinerario Jurisdicclonal.

ESTADOS DISTRITOS O CANTONES ESTACIONES

| Distrito Federal . .......... s e D s TR 0.000 | 423750
{Tﬂmm.----“..,,,.,. - Tepexpam. .......coneeeena| 2500 X500 | 391.950

E 11.250
Otombs . .ovceeveneencnnnns|  LLE0O 553860 | 36H.500

TIaxoals .- .o .cvvnnrans

Pl ey e ’ ’ ' [ Rh!lml!llﬂl.:.:..,...:. ]
Chalchicomala ...... .... Ban Andrés.. bk L bl

[| Orizabs ....... cccees uiss

BBRDE oo icosnas sans s
Bomiderd....cccv connnnnnes
Fortlt ccccce 55 ssnnss .......q
Lo ", TRy S
o ABOFRD coasess: sonans nanana o
Paso del Macho.. .....ccc... 10,0040 341' T‘aﬂ T6. 000
T R S S I L 1.0 260 500 63,950
Bolodad .....cccuvcneeeene.  F1E60 | 331750 42,000
| v*mi Porga...ccccecnnins o 11250 | 303000 &0 750

Yernerns ...u.. .-

sresmeer A | Cordoba. cee e onnns

Tejerin .ccc ccvesss
Varmerns ... ccauce vuee

RAMAL DE PUEBLA.

Tlaxcald .ooven vnenvn
| R ey LA R

Hidnlgo .covee v conerr vonce.| BRDES ADB .cuues concnnnmnns 16.750 |  156.000 20,9560
ZATAEOES . .ccnntr - nnnicncs.| PROSROOLS ccvees icncncnnans 18260 | 174.850 12.000 |

5 Barron Escandén .... ...... ADIBROD s oavibmannn aasnua]  swesus 120 950 A7.000
{ |
| PoebIS . cenvereennns v anenne| POOBIS cavmnsve cone o veneen]| 12000 | 186950 0.000 |

LINEA DE OMETUSCO A PACHUCA.

Ometoseos ....... i e T 0,000 0.000 45.750
México ...... ....... e cnnans] MOPBlO . caaens cosscriane vy 11.950

Zem N e v e A 6.250
Hidalpo .... .ccovcciviivan:| PRONOOR. cocusenssaansnst | AT JOME. o conn suns asms suus 18,750 36850 9.500

Pachooh....ccccocevnnnnans 9.500

La Empresa del Ferrocarril Mexicano estd en poseaitn, como concesionaria, de la linea del Ferroca-
rril de Ometueeo & Pachuea ; por eata razén, en los datos relativos 4 trdfico y en algunos otror puntos,
se incluyen los que corresponden & dicho ferrocarril, no siendo posible separarlos.

Begfin loexpuesto,la Empresa del Ferrocarril Mexicanoexplota en la actualidad las lineas siguientea:

L M
De Méxioo £ Versorne. ....oc.... T P e P o e ssssss HE3.TH0

o Apieaso £ Poebla. .ocens cnnnsecannciissnnnas snnan inn i w0,
5 Omobnet0 £ PRODEE - . o oo vosnes cosnes rabnmns annn snmnns nnpens bnssss snsees 070D

Fhato
TARIFAS POR LA DISTANCIA TOTAL

De México & Varacrur y vicavarsa:

Primers la8.. ....cccoocesconnis sanssssnsnnsnnnn ey SR N ———— LR
Bogunda olass . ..o ccnee ceee e e
R e e e R ———— ]
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Carga por tonelada “. 1,000 kilos.

EFECTO8 NACIONALES.

De México d Verncruz v viceversa:
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EFECTOS8 EXTRANJEROS,
De Veraernz d México:
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Todos los efectos extranjeros que recorran una distancia menor de 242 kilémetros, pagarin la coota

marcada para la clase especial, sin distincién de clases, exceptuando las estaciones siguientes, en las
que regird la clasificacién bajo las cuotas que se expresan:

FOR TONELADA DE 1,000 EILOS.

Eapecial 1+ " "

.................... $§ 660 § 330 § 248 193
“ o BIPOlO e et ceevieee,, 1102, T, BO04 , 4T
w o BMEEIOO euee censnneenananyy 1933 L, 12680 ,, 1000 768
Poebla £ Irolo.... covvvesscnncnnnc vannnany, 1168 , 708 , 531 413

i BMEEIOS. ... cssnininsnsnieeeeay 12T L 1248, MM TR
Irolo & METIEO. ..vune vne ene veeyy BT, BM , 405 315

Ban Marcos & Puebls

2 33 1

Linea de Ometusco 4 Pachuca.

TARIFA DE PASAJES.

P ———— R por kilémetro.
............................................... 0 W”- "
N N s i a S ceasacsaaane O 0L% 1 o

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada ds 1,000 kilogramos.

eee2eman-§ 0 109/, por kilsmetro.

e R R e A R A i TP N-I"l- 13 "
Bognnds olass. ..ccunaeenns connns sanans comns cannns anas snannn 0031 4 "
sassms samEmEs sasaEs ssssss sramEs sammaw 0 'm-fﬂ 1]

Estos tipos son referentes 4 la tarifa de menos de earro entero. Para la tarifa de carro entero para
tranaporte de granos, el tipo es de #0.02} por tonelada y por kilémetro.

TARIFAS ESPECIALES.

COCHES ESPECIALES PARA PASAJFROS.

Por el uso de un coche eapecial se pagars lo siguiente:
3i recorre una distancia de 100 kilémetros ¢ menos, $0.40 por kildmetro.
3i la distancia es mayor de 100 kilémetros hasta 300, pagard £0.25 por kildmetro.
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Y si pasan de 300 los kilémetros recorridos, se cobrard 80.20 por kilémetro.

Ademds, las personas que viajen en nn coche especial mmprui.n sus boletos de primera clase, se-
gfin precios de tarifa.

TRENES ESPECIALES FARA PASAJEROS.

Por los primeros 160 kilémetros, 931 metros (100 millas), se cobraré & razén de $ 1.88 por kiléme-
tro (#3.00 por milla).

Por los segundoa 160 kilémetros, 831 mettm (100 millas), & razén de $1.56 por kilémetro (8250
por milla).
Y por el resto, desde 322 kilémetros en adelante, & razén de $1.24 por kilémetro ($2.00 por milla).
El tren se compone de una méquina, un coche para pasajeros y un furgén para equipaje; por cads
coche adicional se cobrard & razén de $0.47 por kilémetro (#0.75 por milla ), sea cnal foere la distan-
cia recorrida.

En un tren especial sélo pueden viajar diez personas, y las que excedan de ese nimero comprardn
sus boletos de primera clase, segtin tarifa.

q4 %



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

|  PRODUCTOS

PRODUCTOS CARGA i

PABLIEROS | px Fasates [ ——— [ gnoo| DivEmass |TOTAL PRUDUCTOS

| |

1873 476,287 (482 545 19 150,473 | #12 ' 1.348,344 49 & 1.830,009 88 |
1874 | 459,601 | 467,516 73 | 121,35 | 229 | 1.887,028 76 | 2.354,845 49
1875 | 267,776 | 476,546 91 | 136,632 | 065 | 1.970,008 55 | 2.446.555 46
1876 | 245,675 | 380,018 73 | 132,216 | 831 | 1.841,717 53 | 2.221,736 26
1877 300,591 | 533,520 58 158.537 | 056 | 2.255,466 N3 | 2.788,086 61
1878 279,803 | 518318 T4 169,287 | 672 | 2.440,513 39 2.958.832 13 ]
1879 | 203,179 | 517,711 92 | 190,008 | 638 | 2.823.013 02 | 3.340,724 94 |
1880 323,088 | 548941 T2 £19.930 | 162 3.242.343 11 3.701,284 B3
1881 331,749 | 587,135 85 | 278,842 | 02, 4,433,648 24 5.020,784 0D
1832 385,621 | 696,235 BT | 333,979 | 556 5.396,000 55 65.092.326 42
1883 409,008 | 710,636 B8 | 373,380 | 634 5.115.639 84 5.826,276 72
1884 | 380,421 | 655,458 83 ' 236,030 | 480 | 3.191,916 10 | 3.847.374 83
1885 | 377,512 | 603,886 11 246,160 | 949 | 2,812,764 22 | 3.416.650 33
1886 | 367,260 | 604,278 41 260,432 | 333 | 2.714,082 96 | 3.318.361 37
1887 | 380,153 | 655,312 23 | 301,185 | 300 | 3.141,903 40 | 3.797,215 63
1888 | 303,679 | 694,138 08 | 351,070 | 036 | 3.352,439 37 | 4.046,577 45
1889 | 444,149 | 765,118 71 301,627 | 274 | 3.512,566 64 | 4.277.685 35
1890 | 502,139 | 701,416 00 | 343,704 | 979 | 3.565,083 50 | 4.266,999 50
1891 | 620,988 | 832,185 04 464,123 | 453 | 3.239,764 53 | 4.071,950 47
1892 | 628,591 | 797,878 35 408,709 | 417 | 2,286,389 T1 | 3.084,268 06
1803 | 629,892 | 768,616 68 | 337,400 | 277 | 2.140,061 75! 2,908,678 43 l
1804 | 717,076 | B57,525 26 | 433,637 | 485 | 2.063,486 26 | 2.921,011 ﬂ




SECRETARIA

COMUMICACIONES ¥ OBRAS PUBLICAS

Recridn Bogunde.

'F. C. MEXICANO,

comprendiendo los ramales de Apizaco 4 Puebla
y de Ometusco & Pachuca.

DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO.
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Ntuero 2.

Ferrocarril Nacional de Tehuantepec.

Itinerario Jurisdiccional.

ESTADOS DIETRITUS O CANTONES

|| Mioatitlén ..oovo oene e

Juchitdn .....

smmmss mmE

Habiéndose terminado en 15 de Octubre de 1894 la construceién del Ferrocarril Nacional é Intero-
cednico del Istmo de Tehuantepee, se procede en la actualidad al equipo necesario para la regularidad
del gervicio de explotacidn; € ignalmente & la reconstroccién de las obras de estroctura y de arte que
lo demandan, ¥ al arreglo del trifico para el servicio intern: :ional qoue ha de ser el que més desarrollo
ha de adyuirir en lo futuro.

Siendo tan reciente la explotacién de este ferrocarril, no es posible consignar los datos referentes é
la misma explotacidén, porque en lo sacesivo podrian influir en los resultados, cuando el trafico se haya

regularizado definitivamente, cansando errores en los promedios que se tomen para juzgar de los pro-
gresos de dicha explotacién.

TARIFAS DE PASAJES.

P R - i A s e R SR A R § 0 03 por kildmetro.
Begunds clase ...... o ] e w0 0® L
TOPOOS AlAB0 e o vrns ioni nsnas sean nannns sassasnn nensns pun R w001} "

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Tipos diferenciales por tonelada de 1,000 Klogramos.

EN MENQOS DE CARRDO ENTERD.

Tipo Precic  Precie
; kmtre.  parcial ksl
1" class. — INSTANCIA GRADUAL: i
De 1£100 EflSmetros...coer sonnsrsnnssmsmnn= nnns — N $§800 § BOO
IR L Lo S oI
. 901 €310

R RIS 1 LA & A
2" clase, — DISTANCIA GRADUAL:
De 160100 KilOmatron. o u ceue coneanmnss sass sann sans muns e 007 w700 ,, 700

AN 5 i s e e e wepy 0 0B8/3y ,, 660 ,, 1360
e Tl e

3" clase —DeSTANCIA GRADUAL:
De 14200 Kildmetros.... ..... ccccvmerconn cmes cnnm cncnnay O 06§ woaB ,, 550

wAEI. o ncsareee e e e OB B TECTE
» 301 4310 e e - ] w550 , 1625
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4" glase, — DIATANCLA GRADUAL:
Do 1&100 kilometros..cce: cnmeascsnnns smmnns Ap—
» 101 & 200
w 201 4 310

.................. - snnuseny weas waiagy 0 0PI
" FEEEEE BEEEEE YIS SRS R —
5" clase, — DISTANCIA GRADUAL:

De 146100 Kildmetros...con conanssnnan cans
» 101 & 200 R EY R R G e SR R Sl n 003
w 201 £ 310 - e e e e I
8" clase, —IDNSTANCTA ORADUAL:

De 14100 kilémetros.....

+ tmsmmssenaatasessss sunn mnnmnn w0 0
w 101 & 200

o R e e s b o T D
RN ; ccniasiesciccsizssiessssmwessssn 0 O3
N CARRD FOR ENTEHU.
1" clase. — DISTANCIA GRADUAL:

De 14100 kil6metros . ove —evens nee e ann
,» 101 200
,» 201 €310

o R A NS e B e e w007
o R e o e P I U i ooty L o 0 06 e
2" clase, —DISTANCIA GRADUAL:

De 14100 kilémetros...... .....
» 101 £ 200
» 201 £ 310

S —— 0
" AR e aneE b aeeE e e an et sasans. I DB
AL S L e da e U

3" clases, — DISTANCIA GRADUAL:
De 14100 Kilometron...cue coneer camaneescsansss
o 101 £ 200
, 201 & 310

U X -

M 2 tessss ssssss s SELssss EEmEEE mEESSs S # 0 wﬂ"
P R UL e bt L S —
4" clage.—DISTANCIA GRADUAL:

w 101 & 200

e et D L A
» 201 £310

5" clase,— DISTANCIA ORADUAL:

De 14100 kilémetros...... ..... b e
w 101 & 200 - e e e AR P e | ]
. W0,

8" clase.

De 1 & 310 kilémetros. .
T* clase.

De 1 & 310 kildmetros. .
8! clase,

De 1 4 310 kilémetros. .. ...
9" clase,

Dol 4310 kildomabros.. ..o vocasccoancasaanas
10" clase.

De 1 & 310 kildmetros....ccc cocnse --
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NiMero 3.

Ferrocarriles del Distrito.

Itinerario Jurisdiccional.

DISTANCLAS
EBTADOB DISTRITO8.— ESTACIONES.

i
%F
on
&x

Garitade Ia TIMED&DS. . .. cocuvoccce o sonncsosnss snns 4.750
DROMIN o ovvx = amnns i mm trmndi wamme R wa FE 3,185
potesleo

orSE
888E

' { Binten (PN 40 1o ConoloebiE) .o oo iininin

Atzes R §.525
MEEING conninirnenennasonsos] DRMIDEIEIR, . coos cconss suas aasasanstng snnsns dannasas 5.403

La jurisdiccién de los demds puntos que toca este ferrocarril corresponde & las Prefecturas del Dis-
trito Federal.

TARIFAS DE PASAJES.

1% class. 1 clase.

) 7 TR T — T [ B NN
w BICastaleds . ....occeeeoccnnsan S 1 | 000
s B Mizooss por Chapoltspes . ....coccsssoss ssssncsssssssmnnssss 0 16 o008
w & Ban Angel por Chapuoltepes. .... .ccscees comece ceescnsncmsana 020 on
w G1nPiedad yNalVArte. . .coooon s accansenns R e 61 00
» S Ban Apgel por la Piedad ... .coc e covcsncsscssssrasnsnness 0 B0 on
p BODOTODOROD .....ccuvi covncens s stnsss sans sass sanssnsnanes O 1B 008
n Ban Angel por Churnboseo.......ccncsss sssssssssssssnsnsses O 20 01
g ITHEPER : cacs vansssns senasssss srss sasnes s vansnssnnnnves W0 016
w BIRTadelens ..con.ooooee i ciicssaniasasssnnsssnnnnnnanss O 12 0 06
I T TR | I 012
P Rt Th DL T PR ——— | | 006
i DM . e G e e e 018 009
R & P e e e T 0 06
w 8l Pantedo EspaBiol ...... . ccocccicne coccsssnansssssssssssass O 18 000
n & Atseapotzaleo .... ... L e ] | o0
i  BFOt e VIQEE.rvas incnes snener sernrs swws suvs rensss saasss U T 012
w G TIaloepantis ¥y viceverss...... ccoceecceccnce cansssssnssnssss 0 31 0 15

................................ F——— R ] 000
México £ Ban Pedro de 1oa Pinos. .. cccces coness snsscesansnssans mnaea 0 12 0 06

L B T 0 06 004
N - T 012 0 06
w BEants Anite £ ITtacalon. .ocuus conn srnn cnnn snmmms ssmmcnnnsese O 12 0 06
w & Ban Jusnico ¢ MeXicAltZiDE0 .ccuenivnnns cannsrmncceecesssess O 18 009

PEN G T T e s Ol e i (PR g e S ] B 010
e e P e e e et e ] 1 ] 003

TARIFAS ESPECIALES.

Por un wagén de 1" clase, 2* 6 mediauo, en los dias ordinarios, para sélo 25 personas, se pagard
segiin la tarifa siguiente:
oo ke Defdela DaTdl3de Delldels
ESTACIONES. z.ﬂhlll'l' ls noche -lﬂl
De Méxioo d Tacabays, Tacoba, Gusdalupe, Pelido 6laPiedad § 300 §600 § 10 00

" é Mizcons, Atzeapotzaleo, Dolores 6 FPantatn Es-

Pl ..o aiiain sannns vrrs et pers semana s D 8 00 12 o
" SBan ADgal ..oaviivonen sanancnances sesssannsnas & OO 10 00 15 00
" & Coyoscsn 6 Posnte de Viges....... coceee caeeo. 6 00 12 00 18 00
- £ Ban Antomio, Tldlpam 6 Tlalnepantls. .......... 7 00 14 DO 0 00
" i In Fibrica de Ban Fernando . .ccoee covnns canans N 1] 16 00 22 00
" i Inla de Vevegas, Jamaica, Bta Anita & Ixtacalos. 3 M & 00 10 00
w  #Ban Jusnioo 6 MexicaltEingD «euu cevevees vovuas 4 00 8 00 12 00
S 60T T ——— 10 00 16 00

'ﬂh-—hulhﬁ?fhﬂﬁ-rdmdln al visjr de ids & regreso; y si fosre ocupado pars hacerlo redondo dentro de las
dus horas siguientes, despuds de termiuado el viaje, sc pagard un 50 por 100 més de la refarids tarifs. En el interior de la
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Cludad se cobrars el minimum de ls tarifs, y pars foers, solaments se darén wagoues sepeciales al que los solicite, desde

ls capital £ cualquiers de los puntos donds tocan las liness, ¢ de cualquiers de estos pantos hasts la Capital—El pago se
hace adelantado.

TARIFAS DE CARGA.

Plataformas por entero, con capacidad madxima, en peso de 320 arrobas.

De México & Tacubays, Tacuba, Gusdslupe, Pefién 6 1s Piedad, on visje..........5 3 00

w & Mizocoas, Atsespotsaleo, Dolores 6 Pantedn Espafiol, un viaje. ... .... 4 00
w SBan ADPel, OB VIB..cues caae sasncnnnes senavs smmsss snansrrnannnaans O OO
w & Coyoscdn 6 Poente de Vigns, on vlaje ..cccccauecne canens sommananas 5 50
" ‘huhml‘mimﬂﬂ“m ---------------------- 6 00
.+ dla Fibries de Ban Fernando, on viafe. ..o ccoe cceecoesvoceanamenenns B 00
2 & Tsls de Venegas, Jamaics, Banta Anits ¢ Ixtacaleo, no viaje ......... 3 00
w  # Ban Jusnioo 6 Mexiealtsingo, nn FIaje . eeeeceen cnnn commmn snnn naes 4 00
" f Ixtapalaps, 00 VIRd® . cooeee e oo s nenee e 5w

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

CARGA. PRODUCTOS

" ARoe | rasaymmos | HOBOCTUS S DiveEscs | TOTAL PRODUCTOS
1873 | 3.760,653 |§ 232,347 92 16,421 10 [o 248,769 02
1874 | 3.088,808 | 240,277 12 20,628 70 269,905 82
1875 | 3.597,197 286,248 25 23,644 10 300,802 35
1876 | 3545580 | 278,068 94 19,289 15 207,358 09
1877 | 4.455,595 | 357,262 43 14,179 54 371,441 97
1878 |  4.605,223 | 360,175 98 6,752 49 366,928 47
1879 | 5. 890,208 10 8,080 47 308,387 57
1880 | 6.165461 | 458,547 60 B - 19,020 46 471,568 06
1881 | 7.615,820 | 586,67 20 | 1§ i 52,547 54 | 638,714 T4
1882 | 0.851,614 | 703,422 06 § § 87,584 95 791,007 01
1833 | 10.101,302 | 775,550 34 90,644 72 266,195 06
1884 | 9.926,621 | 717,264 90 i i 114,307 69 | 831,572 59
1885 | 9.407,751 690,457 87 5 s 63,423 48 753,881 356
1886 | 10.841 746,107 46 2 2 134,133 77 850,241 23
1887 | 11.121,576 | 810,974 85 = = 155,972 22 966,949 07
1888 | 12.185,031 | 881,646 36 171,418 11 | 1.053,064 47
1880 | 13.533,217 | 981,922 98 203,011 13 | 1.184,934 11
1890 | 14.457,203 | 1.028,871 57 247,868 09 | 1.276,739 66

1891 | 15.585919 | 1.002,224 50 206,601 54 | 1.208,826 04 |
1892 | 16.164,644 | 1.023,617 85 104,358 01 | 1.217,975 86
1893 | 15.622,870 | 990,265 217,005 64 | 1.208,170 67
1894 | 15.844,425 | 1.028,430 01 230,935 43 | 1.250,365 44

TR St
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SECRETARIA
2 1
COMUNICACIONES Y DBRAS PUBLICAS
Beccidn Rogumnda
F. C. DEL DISTRITO.
DIAGRAMA DE COSSTRUCCION ¥ TRAFICO.
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DIETANCLAS
EETADOS DIETRITOS ESTACIONES
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Ntuero 6.

Ferrocarril de Sonora.
Itinerario Jurisdiccional.

i

Booora .....

s sssmms remmms )

E M.
42302
410302
415.50:¢

GNATIRS ..cover vocnnscnns
Batunecas ......coconumecans

Lang BrHIp.... E el unga

Gusy B Maylorens ........cc coun..
Banta Bosa .... coccveaaen..
s T e
Moreno ...... ..

Eaulr
sEEEF
5

EEaEpmuEn I
=
H

tEelzeacisbibar
~ i

S55EEa:
i
E.

Hermoesillo .. ....

UI'“ R ey R L

WOIRD ceve v oe ve s weonos| 12800 | 264900 | 153402
LMD coinssnsnnnssnnnnena 26,000 | $93.900 1d.408
Banta ABS...... .oooineeoe| ¥3.100 | $17.000 | 106302
Mugdalena ................| 18300 | &55.300 87002
%nl' : 1 3mo| 30| 76002

ETRM . ... -
| Magdalena ....... ..oc e 3 | Yomnsia ... ol 7vo0| Hadoo| Ao
L 24.800 | ITA.700 43.602
CHUBER v msne vnnens eenenee] 9800 | 398500 | 33803
Agin Eares .. .cccvevennn o 14400 | 402 g0 19,402
Eucingd ..cc covennss sons sans 8.100 FIERT L] 1030
NOERIER <o eer e vrnnnn neee| 10302 | 422302 | 000000

El desarrollo de la via es de 422 kildmetros 302 metros.

TARIFAS DE PASAJES.

Primers clase....c.cocvv. ..

hﬂnd-ulm..,..,..........;.".
Bt SR | | | S o~

Exceso de equipaje por 1,000 kilos §0 18 por kilémetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

For 1,000 kilos y por klimetro.

it 018

- C
SRS e L Ll | S -

Begundaclase, M.C. E.........c.......... nee—— [ : R
e

Torcernolase, M.C.E.......coovvinrt ccricrcnce snnomn mnnmaeee 0 08}

PR S ol ,

"

T

Primers clase, M.C.E.......

Estas tarifas son diferenciales de base decreciente, siendo los tipos expresados los iniciales.

" TARIFAS ESPECIALES

para trenes especiales de pasajeros y coches especiales de pasajeros,
anexos i los trenes ordinarios.

Loe precios que se fijan & continnacién se entienden para trenes especiales compuestos de locomo-
tora ¥ un coche ordinario para pasajeros, de la clase que la Empresa halle més conveniente poder fa-
cilitar; mas no son aplicables 4 trenes con coches dormitorios 6 particulares gue estén sujetos & arre-
glos especiales,

E{lésnetros . Imports EKllimetros Imports
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Dichos precios se caleulardin sobre la verdadera distancia recorrida por loa trenes, indepeniiente
mente de los puntos eutre los que se requieran los trenes especiales.

Todo tren especial 4 los precios citados da derecho al pasaje basta de 15 personas, 4 menos de arre-
glo eapecial en contrario en cada caso.

El aumento de cuda coche extraordinario en un tren especial lmpllcnrﬂ el pago de 13 pasajes sen-
cillos en primera clase y por la distancia que deba recorrer el tren especial, & menos de arreglo von-
vencional en coutrurio en cada caso.

En los trenes ordinarios mixtos de esta Empresa se agregarén coches especinles de la clase que
buenamente pueda facilitarse, mediante loa precivs siguientes:

En cocle ile primera class, 15 pasajes de primera clase,

w w noegunda . 20, ,, segunda
L L1} ,.,,tem " 0 L] 1 lETCETR (1]

Por cada persona que exceda de 13 se cobraré el pasaje correspondiente 4 la clase de coche ocupado.

Dichos pdlaju se entienden por Ia distancia que recorran los pasajeros en coches especiales.

Tudo pasajerc en trenes especiales tiene derecho 4 30 kilograumos de equipuje libre, sicmpre que
éste pueda ir dentro de los coclies sin causar desperfectos & éstos.

En los coclies especiales agregados 4 trenes ordinarios sélo se permitirdn 15 kilogramos de equipaje
libre por pasajero, cuyo equipaje sers registrado y depositado en el coche de equipajes.

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

= =
PRODUCTOR CARGA FIONCCTOES

|

TUTAL PRUDUCTUS|

1Y EREUS | |

DE PASAJES Tonelad | Eflos Ly |

AR08 | PABAJERUS

Ll ...... lt 11,303 20 | ......|...| 8 17,2534 95 @ 28,338 24
1882 | ......| 6341083| ...... i 157,604 60 | 226,105 43
1883 | 33464 | 004461 33| 24202 [ 501 | 119,347 56 | 215,808 59
1884 | 36,428 | 87,703 47| 21,115 | 382 | 108,531 43 | 194.324 00
1885 | 47,271 | 01,918 90 | 20,997 | 682 | 193,180 89 | 295,108 7 |
1886 | 45208 | 98,613 06 | 34,635 G21| 10LUSL 24 | 200,540 30 ¢
1887 | 38,189 | 87,008 20 | 34,400 | 670 | 193,981 v | 281030 G ¢
1888 | 38,333 | 84,143 57| 37,421 [ 0G0 | 204,146 63 | 258,200 20

1889 | 44,601 | 104307 85 | 43,321 | TIO | 239,607 67 | 344,065 52
1800 48,106 | 97,662 48 46,147 | 870 239,360 01 ° 357,022 49
1801 56,503 | 112,010 18 | 53,047 | mm 332,938 65 445,857 83
1802 54,621 | 119,784 37 58,867 33,124 01 482 017 28
18v3 | 562,678 | 126,657 56 | 63,087 uaa 303,319 17 519,976 73
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DIAGRANA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO.
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NoMERO 9.

Ferrocarril Interoceﬁnlcu y lineas de Puebla 4 Matamoros

{ Comoeaiin wim. 15.)

y de Matamoros 4 Chietla

(Concesidn miim. 103.)

Itinerarios Jurisdiccionales.

fe s e — ]

LINEA DE MEXICO A VERACRUZ,

DISTANCIAS
ESTADOS DISTRITOS O CANTONES ESTACIONES

. *‘hidl : ‘I1=ﬂ

K. AL K. M. | K.M
Municipin de Méxieo ......| MEXi€0 .oeuneeeoennennnnes.| 0000 | 0000 | 546G
Distrito Federal ......... { Prefectura de Xochimileo...| Log Heyes ......ooooooeeens| 17405 | 19385 | 599007

Kt Vieente ..oovecanensnss 9453 2 =48 A19.704
3.000 ¥9.84H Gl 754
H.45¢ 4000 G302
11.536 49,736 AU6. T
114 GLIT0 | 485 482
B4 GH.500 37 093
4,724 T4 472 3B
15417 B vHAD 45,752
- Y648 99,404 447114
L‘lhlll'llhﬂ S me s m A Dhme | 10800 | 437000
LT T T —— 9.4 114061 4EESNB
\nulumllpi i R 14001 132006 | 414547
o Attemilens ,.en secnnns samnus W0 150,534 A A
Texmelnean ..ouveenrneenaa| AT | WAD0AG | FFTH4T
: Han Hn.ﬁui.u........... S 7. Hme 176 1S IR
d T e e LR | 1=4.4=0% A2 416
of Ll AWCOR . cccnis cunsamss- 1556 109,72 446.750
L (7 1 T T8 | weraol | daEEL
g L R 19101 T I anda

Pnebls ......... U \Am}rln....._.._._,,,,"_ e g

Tex0000. ccvvvuvanns

Hidalgo .........ccccseeea| Apam ...-“...........-.t

Ocampo ., ..c. iocvne snsnas
TNEMEE . ccaes casnns conanns

[| Hoejobzinge . ccvucc vocnes

Cholnla ....c.sunee

- | e R e TR 10,157 P IR A 207 T
B ettt d 1 =y vrsotatinatuntuntnl BIE - ) IR-+-ve) -t
(Mo ade AgNB. ccounsranmnns- 10008 | 2740000 | @72 40
'ﬁrn'}'u.,.__.___, PRt ol 17 04 201,264 bR L]
LS .oainnnicsnnass siun 11000 302 M L6
b o T — 0 O E IR 250434
Tepeyahnaleo ...... ...... 17041 | Jowiconh | w5
L. i 10000 | 324005 | LT
| T e P N, 104667 E < ri A
Las Viae . cove coinsnnnsass . Fr) R ] 18003
Cmz Verle .oooee venncassss 1n6A0 | 37510+ 171.434
Han Mignel ... covant vans 14.=70 B TR RT] [E )
-lr!nmill'ﬂll R L e L 14,847 FTITRY ) ME.E

[T A e 10510 | 414575 | 14

VORI .. o0 coveasns sane § Jalaps ooov vunnnnnnnnnns g o IR EE M e B.550 AL pE AR

W F o ——

| Jalagingo . ........

semmas

Cluvlmﬂn i e 14.675 TREE T 108 fr2 |
Falmar .. b A R 15603 | 451604 LR )
Cerro Colorado 0761 | 260383 B 2A

Rineonmila .. 16,312 | 479696 0. 406

[| Chichienxtle. ..vven ceenun .- 11,304 191000 56wl

Ban Franciseo. ..o cuena. 10,340 | 500340 453062

|| Verseros .cc. oo caeoe 4| Lo Antigne. o oooeoannannns. PEg0 | 611160 A5,442
Bantn Fe ..o covvcnnnnsan e 15200 B8, 360 QU242

LT 20242 | 540 60 0.000

LINEA DE MORELOS.

Muanicipio de Méxleo. ......| MEZT0 cceae cacnns conevens

0000| o0000| 215000

Distrito Federal. ..... .. {| Prafactara de Xochimiics,.. Loa Reyes............ooo.| 17485 17405 | 197508
APOEIN .. vcscn s s mass 7005 24.500 1ML500

Banta Birbars.............| 4500 | ¥9.000 | 1¥6.000

La Compania.... .. 5000 | 34000 | 121.000

: Tislmanaloo. . 7000 | 41006 | 174000

T —— L T T T
i!"l"'“l“

Oznmba . ..coa. .. i
Nepants ..o cvvcer cnnns.| 000 SL500 | 1:E500

5T TR T — 6800 | 119.300 95500

Morelos . ...... coveonenas COBMEIA . .covennnrmnn amnisas 16.500 | 136 000 79,000

Colderds .....cconnnesses BO00 | 144.000 71000

Yantepee ; EanCarles....... coeeeevaee| 9000 | 158000 | 62000

Morelos . .... ..c00n P SEEmEERRmAREt L Waminpae - iicaaaiooan 5.100 158.100 G D00

TICHMBN .cou cnmnns sonesnss 18.000 | 176.100 HR.9U0
TIEEAPAR .. rv +onmee vemnes 9.000 | 165100 29,000

akvas TIalNienABED muuv vuenae 7000 | 193.000 L.000
J s e e JODRERE - i e vunn denn vis 2.700 195700 14,000
BanJosd........cocnmer mes 12,300 S0, 00 7.000
Poente ds Iztla ... covenn.. 7000 | 215.000 Q.00
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LINEA DE PUEBLA A IZUCAR DE MATAMOROS. -

DISTANCLAS
b
ESTADUS DISTRITO8 O CANTONES ESTACIONES G —
. e Funaid
K. M. K. M. K. M.
o —— Probls .cccvccnnemmnn cnnns. 0.000 .000 TRIL ]
- Low ATOOB « cocsss ssnmsnnnan 7919 -7.919 76 |
Cholals . .cce v aons cnas Cholall - oovmoe cccinsunsans 5.000 12419 T
P Bants Hll'ga..--_.. e A la.li.lmﬁ ?-!.ﬁ:: G4
| —— ; Han Agostio. ...--.. Ho
ABIEOO.cae o case cnnnns lt-HmE,..,u........ 5 580 | 4578 | s
Hun Jood ... .. . 18150 B89 iR T
Matamoros .. ............¢ | Tetetls. ... ..o ooune caseas B TiTew 10543
Izdear. .coe oot canncannanes 10.543 E4.31% w_nu.J
] LINEA DE MATAMOROS A ACAPULCO. ]
Poebla ....cc v v cnen .| Matamorvs ... .| Matamoroa...... .. 0.000 0.000 l'-l'ill.'!ll1
b i P i b 10 B.180 E R
LR ) - | 1 | S .| Chietls .... .ccccs .- 8.0 .

La Empresa del Ferrocarril Interocednico explota, adem#s de sus lineas, las que 8¢ hallan en co-
nexién con ellas, que son: la del Ferrocarril de Puebla & Iziicar de Matamoros y 1a que parte de este
tiltimo punto para Acapulco.

En tal concepto, las lineas explotadas por la Empresa sou:

De México & Veracruz: 543 kilémetroa, 602 metros.

De México 4 Puente de Ixtla: 215 kilémetros.

De Puebla 4 Matamoros: 84 kilémetros, 312 metros.

De Matameoros & Chietla: 17 kilémetros, 180 metros. _

La linea del Ferrocarril de Izficar de Matamoros & Acapaleo, entre Izficar y Chietla, lo explota por

arrendamiento l1a Empresa del Interoceénico, rigiéndose dicho ferrocarril de Izficar 4 Acapuleo, por con-
cesién separada.

Ferrocarril Interocednico y linea de Puebla 4 IzGcar

de Matamoros.

TARIFAS DE PASAJES.

Primers cluss .......

L e A S e § 0 2§ por kildwetro,
BogUDn 0o covens coiann cannne sasana snasan anmans summaban shan - 0 =
. Tercers clase ...... . B e e e e e R sk R 00 "
Por cads boleto se libran 25 kilogramos de squipaje.— Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, §0.10 por
kilématro. =
TARIFAS DE MERCANCIAS.
Tipos diferenciales.—Por toneladsa de 1,000 Hlogramos.
EN MENOS DE CARRD POR ENTEEO, e
por kmtre. parcial  total
Clase especial.—DISTANCIA ORADUAL:
Do 14 900 klSmotros .oueee canece cunnnans connas surans=-§ 0 12 $ 2400 §2400
w WA 4N =4 e MR RS R RS 010 2000 44 00
w 401 & 60v - R s ke O 1600 6000
» B0L & 1,000 " I e e 4 00 84 00
1* clase. —DSTANCIA GRADUAL!
o N R T —————— T WL RNy
n #6514 500 " i s O O 1375 28T
- BOL & 750 W hbeeew S Py | K 12 50 4l 25
w TBL £ 1,000 G A St e ASREI O 0 04 1000 5135
2* glase,—DISTANCIA GRADUAL?
De 14 250 KilSmetros ..oo cuve coveer consanns samn seneee-B 004 $11 35 §1135
» L& 600 & PR e e ey Sejmsesaste ] U 40 25925
» 601 £ 1,000 M cessssessassasss SRSt B - ] 400 2%



Tips
mtra.  paroial el
3" glase, —DIsSTANCIA GRADUAL: o
Do 146 250 kilSmetron. ... ..coccnssssssmmansnsnmmmnnsenaf 0034 § BTS § B75
w Bl& 500 W [ —————— N 813 16 88
» B0l & 750 " PR [ - T 50 243
w 7ol & 1,800 - R ———————————— 6 ar 3 35

EN CARRD POR ENTERD.
1* clage. — DMSTANCIA ORADUAL: "
Do 14 100 KilOmetrod.eeems conens sanesnsncenssnmmsmponns 006 § 600 § 800
pw 10L& 900 " - s e kst senens sasunses D 0] 660 1100 .
o BOLE BO0 ), eees cmeesssces sessmnsnss sessscsess 0 06 500 16 50
wBLE B0  ,  eeereressar sesstsssensansss seensa 0 O 980 9550
SRR L e e 10 00 36 50
SHURIN L e A 750 4300

2" clase, —DISTANCIA GRADUAL:

De 1£ 100 KilOMmOLTOS. cune cnmmen on cnmmmnnne cemeesnsnnssf O OAF § 480 § 450
n 101 & 200 B Eeseeiaianesd ot . sssassacen B G4 400 B850
R R S o e e S 0 03¢ BT 173
B g N S e S hee I | - 813 2538
R A A s el ——— P00 343

3" clasge.— DsTANCIA GRADDAL:

Do 14 100 kilSmetron. . .cococeeccsezconmsnceenenne-cf 0034 § 350 § 350
R e S e T e D a3 6T
I M i s rsesisaeasie es e | O BE 60 12TE
wllE TO0 . icee cescsscsssssmenss —— B36 9100
w TOL & 1,000 R e L e e TH) 960

. PRECIOS POR TRENES ESPECLALES

compuestos de una miguina, un coche ¥y un carro de squipajes, este dltimo
coando sea neocesario.

Por loa primeros 100 kildmetros se cobrars ....cccoue o e «eaafl 1 50 por kildunetro.
w50 kilémetros signientes 8 cobrard....u. eenees cons cennanns 1% "
n  Eilémetros excedentes de 150, e cobrard. .....ceeceee cessea 1 00 "
Por cada coche adicional se cobrard como por coches eapeciales en trenes ordinarios, permitiéndose
libres diez personas por cada coche.

Las que excedan de ese nfimero deberdn proveerse de boletos de primera, & precios ordinarios de
tarifu.

Ko se cobrard menos de #50 por cualquiera distancia que se recorra.

Precios para coches especiales en trenes ordinarios.

Por loa primeros 50 kilsmetros s cObTAr. ..o coee covasannce caessadf 0 B0 por kildmietro,
w50 kilémetros signientes basta 100, se cobrard. ... .ccovecaae 0 40
De 101 & 150 kildmetros, se cobrard. ... .....cccc cocmms conronsmenas 0 30

a

"

De 151 € 200 " - Smmmaas e ASASAE AESSES SEAREE 02 -

De 201 kildmeatroa en sdelants se cobrard .. ...c.oececevonnonnsseses 0 20 -
L]

En adicién & estos precios, la persona que ocupe coches especialea, deberd comprar boletos de pa-
naje en primera, 4 precioa de tarifa.

No se hard cobro alguno de menos de #25.00 por coalquier distancia que se recorra.

Linea de Matamoros & Chietla.

TARIFA DE PASAJES.

[ ———— - R 10
- e — R L

............ p—— | ] "

Por eada pasajero se libran 25 kilogramos de squipaje. Exceso de equipaje: Por tonelads de 1,000 kilogramon, §0.15 por
kilémetro.
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TARIFA DE MERCANCIAS:

Por tonelads de 1,000 kKlos

---------------------------------------------------
---------------------------------------------------
----------------------------------------------------

----------------------------------------------------

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

FRODUCTOS CARGA

ARos FABAJERDS DE PABAJES == o rﬁ&u TOTAL Plﬂbﬂ‘ml

i| 1880 | 228,053 |§ 65,277 91 11,431 1451. 36,515 46 | 101,793 37
1881 | 367,116 | 105,083 31 40,042 | 548 150,535 64 264,618 95
1882 | 411,090 | 111,029 25 53,382 | 385 258,221 05 369,250 30
1843 | 406,016 | 223,049 58 56,822 | 222 336,006 46 679,956 U4
1884 | 034,306 | 247,528 50 | 131,335 | 319 407,503 64 655,122 14
1885 | 606,510 | 240,233 70 | 167,970 | 265 436,345 10 676,578 80
1886 | 569,421 | 224,815 19 | 148,001 | 913 482,003 18 706,818 37
1847 | 621,205 | 239,812 48 | 174,194 | 156 570,033 20 809,545 68
1888 | 673,160 | 254,509 77 | 200,386 | <00 063 22 912,872 99
1889 | 596,812 | 271,562 69 | 190,002 | 920 710,848 78 082,411 47
1800 | 657,616 | 383,107 10 | 288,836 | 358 | 1.153,099 13 | 1.537,106 23

|| 1881 | 795,625 | 456,685 80 | 282,311 | 491 | 1.176,562 22 | 1.633,248 02

|| 1882 | 799,487 | 466,799 31 [ 367,762 | 660 | 1.376,488 38 | 1.843,237 69
1893 | 879,005 | 486,075 54 | 383,503 | 000 | 1.705,859 74 | 2.191,935 28
1894 am,amg.l 401,914 20 | 440,648 | 000 | 1.912,192 58 | 2.404,106 78
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Ntmero 10.

MORTHWEEST . .4
UNIVERZITY

Camino de Fierro Nacional Mexicano.

= s

Itinerarios Jurisdiccionales.

LINEA DE MEXICO A LAREDO DE TAMAULIPAS.

; DISTANCIAS
EBTADOS . DISTRITOS O PARTIDOS ESTACIONES e T
! Parcisles imbrial fnal
) E. M. E. M. K. M.
b i bk {' Municipio de México....... 0.000 0.000 | 1,450.000 |
| Distrito Federal . ........ relsatar .| 4600 4600 | 1,345,400
. Ereloctarn da Tacubays .. i Empalme de Tacuba .......| 0300 4,900 | 1345100
I [| Naucalpan .... cccaeeaeanse 4.600 9,400 | 1,340,600
| = Iy RioHondo .... ccuvee cuune. 3.900 13,300 | 1,3.86.700
i lNaloepantls ...... sesnss { | Ban Bartolito . e vee conenn.. B.700 22000 | 1,5M.000
i L Doa Rio# ..ocns conass canass 6.600 7504 | 1,38 500
i Lanbil o ey 5.500 S3.000 | 1415000
| [| Cumbre ....... e 5900 H.000 | 1,311.100
! .TTT S T . 2.500 41400 | 1304600
Carretern de Toloes.... .... S0 44,600 | 1,305 400
T [ — o R L .40 4000 | 1,302.000
7 Y P e 2500 | LOG00 | 120500
METIBO . ooivoirrn senened LT TR S G600 56,100 | 1,203.600
Lormin .ccees sasns T 3.000 B9 100 | 1,250 900
][] A e CE el S 13.900 T3.000 | 1,877.000
| Toloes coeerrcacscaccnane t | Palnillas..oveece cons snnses 7.400 B, 400 | 1 28600
| Del Rin. coeas canes . i 16700 | 97100 | 1462900
i (| Ixtinhinnen - v oeeee eoee 14,700 | 1108w | 1,984,200
! Tepetithin. .ccvne canmeicnes 123300 T, 100 | 12585000
Florde Maria. .cces covcsn s HIECL 133,900 | 1216, 100
Heding Cruz ... ccoess cane 10.100 144000 | 1206000
; M PimhamON oot mmrnrrar 1| Bamsoed oovensieeeneunanes| 10000 | 154100 | 1.195.900
i Ventn del Aire.....co0zenee 4.000 [ 164100 | 1,100.500
i | ToltenNDED. cuu s emam mm s S5.E00 | 163800 | 1,186,100
| i BOllS . ouuns comeee mmmeeeeas| 11300 | 176,100 | 1 174900
Tepetongo ...cce ccneenanas 10.900 156,000 | 1, V64000
' Agna Buepa . .. 7.100 190,100 | 1,156,500
[ Colorado ... &gﬁ 196100 | 1,154.900
] AVOT... 4. 200,900 | 1 148.100
|‘i"=b“"‘“-v—v-~ cevnwmeeen| MBTAVALO. . ..o aaeesaaes 4 | Pateo ... 4800 | 205700 | 1144300
i Ponioes .... . i 2400 | 09100 | ], 140.500
! Maravatio. ...ceeeeecevees| 14100 | 221200 | 1,198 800
! Ban Antonio .ccuee ce v cnmans 18000 | 235900 | 1 114800
ZITizfenar .ooe venn cemneea- 8.7 42,900 | 1,106.100
TADAATACORD «cuves cooeerea| 10000 | 255000 | 1,004.100
! ) Ban Jok .....conee cnnnena. B.400 Srg 300 | 1,085 500
Acdmbary . ....ccccae cees 4 | Providencis .. cove canceceas A.500 | 2T2HUND | 1,077.200
i Acdmbaro....... - 12.900 $85.700 | 1,U64.300
' i e 17500 | 315700 | 1,034,300
i e va RS p 415, 1004,
- e { COTTBl.. ..vonsnsenenesnnens| 1800 | 317.300 | 1.032.500
_ ool T T s 13700 | 331.200 | 1018800
, 00 BECO .omven mme wmmmmmns BS00 | 340,100 © 100,500
| TOMRYO «vecsnnsmssnnsnsess L900 | 343,000 | 1,007.000
! o COlBYS «ovmen ceee ceeeeese]| 11300 | 354300 \ 985700
| d i Banta Rith..cosssancnsssnns 5.200 350500 |  990.500
i BAn JUBD .ccnss cavnssannnas 7.400 S66.1°00 | BES 10U
i gnl.'.il.................-. S g‘ﬂ ﬂu;ﬂjﬂ | BTTHH%I'
Gnanajosto.........q-. .. 4 [ Comon e R hamacners ..... cecesaaas v L1
Bork e g e (N -4 JE < v
BeGOMA «ooe covenonceeeae]|  13.000 | 399800 | 950200
Allende .......ccee coeee. § | Ban Miguel Allendes.. ...... 9.100 408,900 941100
mem- 11600 | 420,500 500
[ 7.300 427 800 92 200
|-I.NO Hlﬁ Blﬂ.hﬂsgi
SB00 | 444 8054
Hidslgo . .ccessrcnnnenn 1 7200 | 461800 | HEe.L00
11300 | 463100 | 826300 |
9.100 472,200 HTT.800
DIOOD .. ooe oo s assnes B.000 481,200 HEd B0
r Ean Felip# oceeceneee canaee 18.700 494900 BED. 100
.| Ban Felipe.......c.ccoouce § | CHirfimoys .o cv ve v sesenans 14400 | 514300 | EB35.700
T AR
- | i e 16. Sdd. 5
b T | B el ronee| 10000 | 554900 ms.uwl
TR | TP S S S R ] 14.800 560,000 TEL.000 |
Ban Luis Potosf...ccecssan- 15.000 584.000 T66.000 |
San Lais aﬂllmﬂ-uu"_.--..-u- 13.400 507400 %ﬁl
---------------- b DD sacis ssnann shss aianss 15.100 612.500 i
Ban Luis Potoui.......... s Ban Bafsel couves ceceen vnns 6500 | 619.000 | T31.000
B i e 6. (0 G25.000 745,000
Enramadn...cessonensanans 13.600 G3R.60U 711400
e R R TA00 | G45.000 | 704.000
Mocteznms ....cu cuees At | TH00 | 653800 | 606200
Venado . ...ccew voncce o § [ Fonmdo .o cee cocans .....,|. 1B.300 | 672700 |  677.300
Loa CHATOOR . coneee conaneas 17.000 69, 700 660,300
Laguns Becs .oooee wevnne-n | 16300 | 706.000 | 644.000

LigrAaRY

™

-
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LINEA DE MEXICO A LAREDO DE TAMAULIPAS

DISTANCLAS
ESTADOS DIETRITO8 0 PARTIDO& ESTACIONES =
K. M. E. M, E. M.
11.600 | 717.600 | 832400
o 15400 | TIO.000 | wL7.000
Trépico de CADOET .. n v cnnees 1500 | THEW0 | 615200
el T | | e
CALOTOS .oco yovnms = cnsanass 529 400
San Luis Potoal......coveee| CRUOMS .ouucnnnn coun o Pobl ST G200 | T64.400 | 585.600
Yaagme. ..o coceiiisannss 15300 | 770600 | 570.400
. La Truebs.... . - 16.400 796,000 554,000
| San Vicents ...o.. - consssee 156500 811,400 533,200
L| EI Balads .. ceae e cccnnsaass 15.700 B27.500 522.500
[| Lol ...... R e e 15.500 | 843.200 | 506.800
San Balvador ... ccee soss s 8.000 H51.200 | 498.800
LaVentors...ccve conssnnnas 12.200 BEZA0D | 458.600
Banta EleD® . ccue cncevosnes 20000 | BE3400 |  466.600
*|| Gémes Farfas,......conee-- 20.900 U04.300 | 445.700
s T e b 13.200 917.500
J CArDEroN .cccvncnss cosmssas 17500 334,400 415200
: . Agus NOOYS .cccccvomnnann. Y600 | 244400 | 405600
Coabuils .cvvcc sacrs sranns Baltillo de BEamos Arizpe.. { | Encantads ....cvcoveer cone 14200 957600 92400
Buenavioth ..couevncens cnns 6.300 DE3.900 346,100
ADGOMOFS oo cic vnmnnn mnan 1.900 BOO | 384200
Baltl0 .. sennns sanssasas . 7.H00 GT3.600 ST6. 400
Los Bosques ........... 11.500 | 985,100 | 364.200
| Eamuve Arizpe . 3.500 i 00 361,400
| Bants Marfs. ... cocuuraans 7.300 | 995900 | 354100
| Ojo Calients.... 9.700 314,400
| L“:umum....-.......... ':.% 1,012.600 g—;&.qg
e 2, 1,014.900 1
Primer Distrito .......... { Rinconads ...cce cous sosaes 10400 | 1,0-85.300 324.700
%;IIF‘W................ T,E 1,033 000 Sliﬁ
e 5. 1,038.500 | 311
WA DN < n2e { GArein o0l iois sennnnooer|  10.200 | 1,0487700 | 301.300
DOrsamg..cc.u-cnennenrmnmme 10,000 | 1,058.700 | 291.300
Sants Catarins ....., ...... 11100 | 1,060.500 | 250.200
R T et ©500 | Vorr 309 | #7900
0 Jerdnimo. . ... PR — 4 1 P
) Primer Distrito .......... { ﬁ“"“‘"------------""- 2.900 lﬂm 269500
T 2500 | 1,082.700 | 267.300
Nueve Lefm.............¢ Ramén Trevifio ............ 7.600 | 1,090.300 | 259.700
1y PP e R #.100 | 1,006,400 | 25300
L| Ballong ..cenn e cacnicnnass: 20,000 | 1,117.200 | 232700
MoTRles ..o uners srencnnnar M A00 | 1,196,400 | 2840600
BLOTENBOD o cee - vmmmme mms 16.300 | 1,141,700 | 208.200
Palo Blmw..h.“..",.,..! 8.7 1,150,400 199.600
AU i s i gw i e 13.200 | 1,1A3.600 |  184.400
Yillaldams .cceuee conenanns 12.600 | 1,176.200 173,800
. gnldlll:lpo 2.100 | 1,179.300 | 171700
J | Bratamante A.400 § LIBLTOO0 | 168300
\| Heveme Distrita..... ... 1 | Huieaehe ... 9800 | 1191500 | 158.500
Golondrion .. 11.400 | 1,202900 | 147.100
Salomé Botello . 12.000 | 1214900 | 135100
i R e L A 12,100 | 1,227.000 124000
LAmpAZOS i cnne crcinnna H.900 | 1,285.900 114,104
| Mujins ... 23,300 | 1,450.200 ), i)
{| Comasin 12400 | 1202800 | 57900
C B i s s e | ] e R A 2, i g
G --:| Bio Grande.......... **** )| Hoissehito .. ...... ......... 11500 | 1,304.300 | 45.700
T _ T i e 1E.500 | 1,390.800 20,200
smanlipas . ...... ........| Distrito Norte ...........{| Banchez......_.._ .0 .00 13100 | 133900 | 16.100
y : Laredo ipas ..... 16.100 | 1,350.000 0,000
—_————— ————— —— —
LINEA DE ACAMEBARO A PATZICUARO.
LELE TV RN [ 7., 1.21 1 - S 0.000 0.000 153.400
14,250 13450 | 140.150
hes| Bl i
FALE T T 12,460 49,990 104,010
P 4,000 53.590 100.010 |
o P S 10.000 63,300 20.010
P by e e e 7.610 T1.000 H2.400
Michoncka et O {1
--------- sme s % Dol is s ibas sawans o 0 -
Morells . .ccoee vans vnene. Morwlin oo o oo oo oo 11200 | 91270 | F2.130
JEOURIO .. ocieieceneanes| 18800 | 111170 42,430
CORPE. cocicisasion casiannn 9,610 120.780 32.620
Lagunillas .cooue veueannan. 6.800 | 127580 | U520
Pétacusrs e AU R R e 10.380 | 137.960 15.440
. . Eae e eai Chapaltepss. ...c.cuuee wua- 2910 | 140870 12,530
; ; BABOOBID . o rnvne nneens snas 12 530 | 153.400 | 0.000
e —_
! MATAMOROS A §. MIGUEL DE LAS CUEVAS.
|
! 0, 000 0.000 120,000
Tamanlipss . ...... ....c....| Distrite Nort® . .cuuu. ... lg% Hg i;ﬂ.ﬁ
12.000 26,000 94,000
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LINEA DE MATAMOROS A SAN MIGUEL DE LAS CUEVAS.

DISTANCIAS

EETADOS DISTRITOS O PARTIDOS EBTACIONESR

g
i

'Mm|MIIH_
| 7 iniciai final

K.
E.m-ﬂ:.‘__‘..__........ll 1
illhlll, e Sl R RS 1

bano ..... CEaeen (s |
DA . cceiinnnn s e L

L
i

8g8338888"
Biit
:

Tumsnlipas . ...... ........| Distrito Norte . ...... ....

Eu:rn R e D L 7.
Lntﬂdu‘;ﬁ.......-...... 13
| il g :

&nulmliﬂumﬂ,.,

LINEA DE MEXICO AL SALTO.

Muonicipio de México. .....| México

..+ | Prefectara de Tacubaya....| Empalme de Tacuba ... ...
Id. de Guoadalnpe Hidalgo.., Atzecapotzaleo........... .-
Tialoepantls ... ...... {| BRSPS -ooroooe -]
Topotats .. .. .cuv comeescuna|

Mxioo. .ooounenennnnnaes Pimentel .. ... .......ccc...
Iﬂhl‘il SR rRAEEE B8 SRR

ORMEMEIER o3 snos socoasee ) | hamuilin s
Thnlnruun Sl

Hoehoetocs ... ..........
BRI« oo i i | TN M it m s i amimieais | DL DA - v e s

ESuurmomamas
g83838288333
=
&
5
g

e

LINEA DE COLIMA AL MANIANILLO.

o
Coquimatldn ...... coccvuee 13
Colimos . .coccivccnes Husarach

18
MR- s AT ccuu v vnvcsccssnnss 18

| LINEA DE ZACATECAS A OJO CALIENTE.

=
=

l Eanta Monies ... ........
{ Palwillas .... ...... it

:
:
:
:
:
:
:
.
.
snuEabuss

EsEeEacis

j tham.......-..--.-.! Guadalupe
|

E{;ﬂu e T
e e R

Ojo Caliente ... .........

T Coyotlin.......cccceveuae 14,000 63.000 31500
Manzanillo...... cccceeees.| 3L600 94.500 0.000 |

ABERES oo
§88883883
B
;

5
L

—_—

La Compafiia del Camino de Fierro Nacional Mexicano tiene en explotacidn las signientes lineas:

E. M.
De México £ Laredo de Tamanlipas .......coovrvvins vevcvnnens snne snmens wans 1,350,000

o Aedmbaro € PELZODATD ..o iocniccnceiiane ces smsnsennan srmmasnan sanans  1DSAUD
n Matamoros § San Migoel de Ina Coevas.... ... cccvicrcncvnncnscennes nons 180000
» México al Balto ............. T R e g R e e DD
n Cirenpvalaeidn e 5.100

La Compafiia constructora Nacional Mexicana axplum los tramos signientes:

E. M.
Do Mansanillo £ Collma ... cccr e ccccicccncccnss s e nsr sannsanuns nane  SLDDD
o Zacatecas & Ojo Caliente ......ccceceecncanns 47.500

TARIFAS DE PASAJES.

e p—— - T 1L T
Bognnls Elae ... ... conmsisnmnsr sssnss sunmnmnnmmnms mr semnmsnmmees 0 08 "

B h | SRS i e S SRR [ | | R "

Exceso de equipaje: portouelada de 1,000 kilos, los precios de expreso. Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equi-

paje.
TARIFAS DE MERCANCIAS.

Tipos diferenciales.—Por tonelada de 1,000 klos.

EN MEN(OS DE CARRO FOR ENTEROD.
el 1

omtro. plrﬂ.ll
Class sapecial. — DISTANCIA GRADUAL: e

De 16 200 KlOmetros .......ccceeevencces sonan: seeeaaaB 012 § 24 00 § 24 00

. W14 300 St R S 011 1100 35 00
w W14 400 e 10 00 46 00
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o
Class sspecial.— DISTANCIA GRADUAL:
De 401 & 500 KilSmatros ... coceeceencamannncens cuneaad 0 0B
] ml‘ m " R o m
ik WD S R P S o7
w TOL& 800 " csesissanamasssnsnnnsannnsssess O OO
B0l 41,100 " R e b e e sy S

CAMEEEIE. Tl sasccumiireaesass 0 04t

1* glass — DISTANCIA GRADUAL:
De S T T R ————————————
. 2016
w S0L&
w 401 4

b e e
= o s s g e i 10

" R ——

E3258E

w B0L& SR s e N
, 60L& O s P 1
w TOLE R YT

ML o uiianassanstaniees T

3% clase, — DISTANCLA GRADUAL:

De O L1 41T R ———— .

w 1014 B RN v bees s e 0 03uss

w 21& R e e akmm igsan S L]
o O01E 400 ,  ...... - N—— N - |
w 014 0 0318
w OS0L& e S, SRS S ARA A S 0 031
nw O0L& W eseessiesisssisssivesssatasces I B
w TOLE B e e e e 0 033
w B0l £1,500 i E AR R Ry s s ns manae 0

3" clase,— DISTANCIA GRADUAL:

S O -l 10T T - R ———

" ul‘ m ] SEsssssssEEEEEE T - ﬂﬂﬂﬂ

w TI8& 475 P iR resermmas -

nw AT6 4 BT — e T e e T e g g e 0 (281

n o6& T75 = e e s e L

. TTGE 900 ¥ L e e L T Y
01 & 1,500 = R e S o AN,

8288888

: EN CARRO POR ENTERO.
1® clase.— DNSTANCIA GRADUAL:

De QR T 1T T ———
w101 & 300 o e TS S |
p L& T00 " R —————————— N
w TUL 41500 - N ————————————— |

a8 slage, — DISTANCIA GRADUAL:
De T T T e ——— N | |
w 10L& 300 B e ssSmsheaEs ssnsassssssanss 0 (AL
s d01 & TOO iy s e e e e
w701 £1,500 - e R R R e e it 5 I U

3* clase, —DISTANCIA GRADUAL:
De 1E 100 kildmetros ...... .cccnvcvcumniacnnncnnans § 003
» 101 & 300 = I P S R e T e C e L)
w J01 & T00 - R e L et P ety | )
701 41,500 o R e R B A A R N 0 0218

Expreso ordinario,— DISTANCIA GRADUAL:

Do 14£& 100 KilOmetros . ... cosncusssocsssssnnnnsnnsesst O 16
.
w W1k

- T T R T |

" R e————— ] |

. 3014 H TR e T R 013
. 4014 e e s s e
w S01 & - e PRy 181 |

. 601
w 1014

" sssssssssass sasssnsannnns sannan 010
B mmme e e i S A . 009

" R — PR ——

gE2gEEEE

D01 £1,000 . e e e e P S L o o7
» 1,001 61,100 s e . 008

w 1,101 £ 1,500 " R —————

Preoho
parcainl

4 900
B 00
7 00
6 00
15 00
14 00

$ 12 00
5 80
570
560
540
500
450
23 00

$ 400
199
394
3 HO
175
%70
350
330
21 00

$ 450

364
5 68
25l
5 50
337
15 00

§ 600
10 0o
16 00
H 00

$ 400
7 00
12 00
20 00

Fragio
wial

$ 5400
G2 D0
69 00
75 00
50 00
108 00

$ 12 00
17 80
3 50
29 10
34 G0
30 50
44 00
T 00

$ 400
799
11 95
15 T6
19 50
1 20
26 70
30 00
51 00

8 14
13 &2
16 63
213
25 50
40 50

§ 600
16 00
T2 00
56 00

11 00
3 0
43 00

o 50
18 50
36 60

$ 1600
31 00
45 00
54 00
70 00
81 00
91 00
100 00
108 00
115 00
121 00
146 00
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TARIFA ESPECIAL DEL FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION.

Por tonelada de 1,000 kKlogramos.

Distanciss Precio

De Clodadels £ Colonis. cccovcmmos cmmee e e cnrras sesnsn sasanssnssss  1F § 100 ¢
.. " K BEREBED o onnnnsis: sansssns cois bons naunsunmnsnnnne sivswe 11 220
- 5 & Crocero del Ferrocarri]l MeXieaDo cove ceee ccensmes mesneses 13 2 60
= = CBan Ldzaro ... ..o vcnrcsscsncsoncnss sonmnsmnnnaane 1B aa
o Colonis & BADHAED .covaecane cancnrnnnssanans Pk s i e - A 2 00
i 5 & Crucero del Ferroearril Mexieano ..occececeee cecenn sanees 12 2 40
it R 7 LT R TR A CRETe, | - §
« Bantiago & Crucern del Ferrocarmil Mexicano ..ouve cocene conens sanees 2 100
» BN LEEETO ceee e e cemns e emn mmne ceeeeeee B 100
Del Crucero del Ferrocarril Mexicano £ Ban Lézaro .......oce. PRSI S 100

En el Ferrocarril de cireunvalacién no hay trenes de pasajeros.



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

—_— —————
PRODUCTOR CARGA
AROS | PABAJEROS | popiol iy — | — l'::'::ﬁ TOTAL PRODUCTOS
1873 247547 (8 17425 65 ( ........ P P & 17,425 65
1874 584,075 40,446 01 208 | 860 | # 2098 86 40,744 87
1875 486,788 43,027 18 a0 | 140 291 14 43,248 42
1876 456,000 43,437 24 G98 | 245 700 41 44,146 65
1877 565,572 52,754 84 346 | 499 275 75 33,035 59
1878 429,333 71,193 68 1.2 a7 3,845 61 15,039 29
15879 533,506 T4,277 07 3,102 | 920 15,329 07 50,608 14
1880 466,897 01,505 23 18,191 | 400 41,983 90 133,489 13
1881 003,049 | 124,452 13 26,234 | 150 47,320 00 171,772 13
1882 900,855 | 225,267 21 105,549 | 146 229 586 51 454,853 T2
1883 | 1.071,335 | 341,614 87 | 140,185 | 779 366,320 26 07,935 13
18584 878,878 | 517,316 B0 354,804 | 00D 743,423 T4 | 1.200,740 54
1885 239,573 | 492,822 92 177,679 | 000 303.291 20 | 1.206,114 12
1886 801,711 | 538,359 97 232 661 | 000 | 1.018,018 51 | 1.356,378 48
1887 884,541 | 537,520 17 307,435 000 | 1.120,950 34 | 1.658,470 51 |
1888 97,113 | 691,915 03 370,300 | 327 | 1.380,084 94 | 2572509 27
1589 920,685 | 864,309 90 | 433,166 | 055 | 2.640,418 14 | 3.486,728 U4 |
1590 937,527 | 877,437 19 | 487,548 | 563 | 2.684,550 59 | 3.561,987 78 |
180 098,617 | 994,951 69 | 515,164 | 143 | 3.057,841 00 4.-05313%2 69
1802 | 1.012,786 | 973,768 72 | 605,545 | 610 | 3.643,784 47 | 4.0617,533 19
1843 035,167 | 971,488 57 i 571,524 | 780 | 3.191,146 37 4.163.6(14 4
1894 576,574 | 865,608 53 { 527,440 | 000 | 3.246,375 07 4.112,073 57
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SECRETARIA
e
COMUNICACIONES Y O0BRAS PUBLICAS
Arceién Segundn
]'"_. C. NACIONAL MEXICANO
y Compaifiia Constructora Nacional Mexicana
DIAGRANA DE COXSTRICCION Y TRAFICO.
T ' I
|
|
4.900,000 2,100 K
iy ¢
-
-- Via construida
4.900.000 ¥y Total orostueos] 1900 K
l
|
# j‘
3,500,000 % 1 | i P kS |1 oK
- — - !_ :_ }\ ;‘ 11 1'_ I
| i ! i Welos divermos
! | N L
! | [T |
2,800,000 l i | 1] L | lisw
. -
i /
..= ]
2,100,000 { .lf / %00 K
1
|
! i
i - |
1.400,000 ! /1 1 o0 K
{ AN/
i ! ] .
| i1 AJ] e I e
VL |- U™ Pusigeros:
00,000 / [ |- % 30 K
8 - /i :."l L Carg
‘-" Sl = 5 I',r ¥ = g =
/ / e
AL T
0 r—_qn_lw " -‘HL.‘ 0E
: o
et | & EEEEBEEZERFIEEIEEERBEEEZ 2
PRODULTOR - it e TR Fis Construida
Te B2, K. Feloseo, jefe de la Beccicn.
L]
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NUMERO 14.

Ferrocarril de Veracruz 4 Alvarado.

Itinerario Jurisdiccional.

DISTANCIAR
ESTADOS CANTONES ' ESTACIONEB T Nmrem | Al es

I | K. M. E. M. K. M.
! | Veracros .... 0000 0,000 70.410
| il Medallin ... 15D 15.000 55.410
: Paso del Toro ... ... ccvvnvnn 3.000 18.000 52.410

l‘i’anetu R [ T | Pladem - - 17.000 95 000 an410
G000 44,000 26,410

26410 70.410 0000

La Empresa del Ferrocarril de Veracruz 4 Alvarado explota la linea que une los dos puertos expre-
sados la coal tiene un desarrollo de 70 kilémetros 410 metros.

TARIFAS DE PASAJES.

NSRRI & -

A eads sdulto se Is libran quinee kilogramos de equipaje. Execeso de equipaje ¥ materias explosivas: For tonelads de
1,000 kilogramos, §0 12 por kilémetro,

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Clane eapeciBl......covvensnnnascasnnssansssne snnmns sessss scss=-ff 0 13 por kilémetre,

Primers gl .. c cccssssssnss sasans snasas sanan snsnss snse semns " 0 06 I
Begunda clase Y A S mRS A R weepy 004 -
ENPORER LI 1 o onin s s i s - s et wi s e man emwwgy 0



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

i T P T ]
| PRODUCTOS | CARGA. o
I_ ABOS | PASAJEROS DR FANLISE ; S — P;;,.‘m TOTAL PRODCCTOS :1I
1885 30,078 § 1845101 | ... .. . 8 i
1886 3773 | 1807304 | B |00 ls 4pis o0 | 23,015 04
1887 29,971 18677 46 | ... 14,316 16 30,993 62
| 1888 | 58,127 33174 25| ... 26,540 26 59,724 51
| 1889 | 63,328 36,770 03 , 8,500 | 412 31,779 57 68,539 50
| 1890 | 72,202 42,128 89 | 11,500 | 892 34899 14 76,958 03
| 1801 | 74,317 39,304 87 | 16,845 | 178 44,831 36 $4.136 23
1892 | 73049 47,831 14 | 14,498 | 000 51,025 73 98,856 87
11883 | 73,705 47,208 50 | 22976 | 000 49,955 98 97,254 48
1894 | 32,064 44,204 T4 | 20,197 | 000 56,927 90 | 101,222 64 |




BECRETARLA

COMUNICACIONES Y 0BRAS PUBLICAS

Bessidn Beguads

F. C. de VERACRUZ 4 ALVARADO.

DIAGRAMA DE CONSTRCCCION Y TRAFICO.
S S B v B B 0N B oK
If
+F i 1 '
]
: " WwE
-4 = i % c - L J
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Ntuero 17.

Ferrocarril Central Mexicano y linea de Tula 4 Pachuca.

{Concenidn nim. 114.)

Itinerarios Jurisdiccionales.

MEXICO A PASD DEL NORTE.

ESTADOS DISTRITOS, CANTONES EBTACT DISTAKCLIAS o
& PARTIDOS e Al gxireme | Al extramo

"
E
o]
L]

Distrito Federal . ..........| Monicipio de México....... MEXIED ...cunvenns

Tlaloepantls ..... - 11
Tlalnepantla ...... ...... Barrieuton. ...occcoceee cess

§
Mixieo ....cc coneen. e ] Lacheris ...... cccces cunens
k|

NE5E.!
g8828
£
g

Teoloyoesd ..ccus cnvncs cuee
Huehoetoos ..cove cocnnnn-
Noohistongo . .ccvvee vncnneas
ElBalto. .cvuennnnnnn snnnns 9.900
p i 1 . PR . 17.600
Ban ADtoDio . ccvvessecnsnss 13,500
IR < oo i i i s 14.700

:
B
:

5
3
Comatithln .coueevconne soss .
Cosotithdn ..ocee covne..
10.

s
g

Hidalgo . coes vavnns snmmnnas p ) ||

METI00 ...convannnnanneen. Xll0ObOPO0.ccnee iinn . | e T

!

Hidal Haich { s oo gobeoinry B T
S PR e PR olchapaD cocee voaeauas B i i W p e

METion ...cce ceccecnnnnce..| RIOGOPOO. .ccesicnmnsconmes| POIOEIEIED . vovv canens cannas 14000 | 151800 | 1,M18.400

T
i
g

Ban Juan del Rio ........
Iqmu,...... ..-.....{
| qmt‘m‘____....."....
I

L1

;
3
<
g
g

| BalameDes . .ovoe cocena.n
| GORDAJORLO ..o v ccne cnas |

ITApUAtD ..cccs cvennnn

e, . e,

Villalobos . ...ooereoonreene| 16600 | 369400 | 1,600.900
ST o e i M B i e s 13,300 322600 | 1,687.700
. Trimidad ...... .ooooeeeeen.| 19000 | 401600 | 1,568.700

Ban Francisco del Rincdn.. .| Francisto . ..ccuveenees =aes 16.400 | 432 200 | 1585100
Pl s e s 15400 | 447600 | 1,522.700
LOMOE o cccsssnan sannsnnanss 14700 | 461.300 | 1,509.000
L0 - . oo cvnsmmnsin snas s 10600 | 474900 | 1495400
L R N P SRR, 17600 492500 ( 1,477.800
Loa Balas.. .. ...cocnssrsess 3.300 | 455400 | 1,474.500
Bunta Bdrbars............. 14.500 | 510300 | 1 460.000
Banta Maris......c.ceeeo..| 10200 | 520500 | 1449500
Encarpacidn. .... ccoece suss 16.700
Pefluelas ......ccvcvnceenn. 26400 |
Agnascalientes ...... ......| ZLOD | OED,

Chicalote. ... . covveneennns| 14300 | 599,400 | 1,370,800

P
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H
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H
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'

b

a

'
"
"
.

u

H

b
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E
el
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i
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Lagos...... ccceeus

a
4
'
'

55
588
B3
§3s

| Agusscalientes ... ......

Ripedn de Romos ... covee. i 2500 G T0U ¢ 1 G000
Boledad . .ccceiccissnnnniss, D0
| Ojo Caliente . ..ccvscunnnnn- Bemm.mh-l................‘ 16.100 | sou3eU  1,310.000
- o 4. 4u

Guadalape ...cc.cveuen oane P 1ha | bRNEARAE
Z.muun...............{ Lacatecas . . e oo | F05uU

Calpnlalpam .... cces cuua

o
-
%
%
2
E

'
.
:
.
H
H
.
H
.
Lt L P —

B
h -_I._-‘s' "
e et e e e e

Pimienta ...... 133,500 T10 40
IO v m R i I 16,1140
Ofoelon. . ... .iiiecaaaa)  TATIM
Fraanhllo ....ccccos sess anes] 14.300
LHCALOCES . .canan vonane os ) ‘I}I:;i:ur:::._.......... PR };;JI.I{J“.T S
Fresillo ..ocee cocean veee 4 | CROIIRS o« oonvmoons voreoen] 100 | 16100 . 1,154.900
COOTN . .. wonrerecn somonnnr]  LROOU  E20.0600 - 1,140.700
LaColorada. .ccccn vucnunnn 20.700 ESUA0 1 Tk
Pacheeo . .. ccve cecccncenaas| 25,300 Lt LU BT BT
GUEDED - vevvne rmmesn oennee  LRU0D | EGT00 1 UT5HW
Nieved .ocu concunvannee..| GODEEIRE v cace voae o L 19,700 UL4.E00 | 1SS0
i Camaeho ..ccoee vevncnnnsnasy 21400 2L L LR MR R [
e z Ban IMdro. ccveenornneseae)  ZLEUD © 955,100 | 1012200
BYWON ..occcvuee cemensanns| A0 | =LB00 L (WD
Lo Msvcha ... ccccurcvuan. 24000 | 10052000 | 5000
CAIVO . .ouenonnes svmnnwone] 21000 | 1026300 | 944.000
sessmsncnncs sesns | Paralta. oo oo oeeee e | 23000 | 1050200 | U20.Y
Jimnitﬂ....___.,.__‘....,_.| 15500 | 1,065. Tk
TR0 osa iivsns snnnsmnn e 14,400 | 1,080,100
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MEXICO A PASO DEL NORTE.

%

ESTADOS

| DISTRITOS, CANTONES
| & PARTIDOS

DISTANUIAS i

' ESTACIONES

Al emirema | Al emrrems |
Furcial | gl b |

Duorango ......

Chihnahos ..

ammmme rmm e

. Mapimi ....

JimSDeE .o e ina

. CBMBEZO wevs vane vecnnns

"

1

- Tturbide. ... ... Y

f

O . Y | PSSO N SR o

e —

Pieardias. ... oo ccnncsas
Mieloras. ... convenanncsones
TOrTBGoN . ccca cavesnnnsmenns
Lerdo . ....
T R

Mapimf ..c.ccvcvnnne
Feconal . ......
Conejos . .....c -uoee -
TR e i i
BCE i e e B
Zavalza ..... . ...

SRCTRMABLY « cauu ---x -«
| BBOE oo cannesnna-
| Encinilles. . .. .con cainaaan
| Agua Noeve ....... .-....

; Lagons . .ouce-.

T R ——

| Gal L R e S

Moctezuma ... ...
Las Minas . ......
Ojo Calients . ......
| ICAEDOE < sane e s e
ADDMAAS - oo cane iimnnn anns
San Josb. ..neesan--
| Banchefis . .cov caee consisas
Loa Médanoa ......

[ T e 52,70
| Paso del Norte (C. Jodrez).. 17.600 | 1970300 LT

K. M. |
14.300 !

25,900
16400
S !
T.700
20.000 '
24,000 |
FL000 |
22700 |
18.000 |
18,500 ‘
|

|'ﬁ?:

Ve,

Glh.

ot
(Y
SEE3
sEzsx
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=j ]

Lol
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8
é
g
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§E58EE:

14600
1.0
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14,400
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RAMAL A GUANAJUATO.

Zacatoonl . cove soss snnnnans

San Lois Potosi......

Zacatecas......

8San Luis Potosl.....c..-- 3

.| Bilno ........

Marfl....cve ocmes snncanas
Guanajusto . ... ccvnmnvnanas

i
5o
GEE

TAMPICO.

Ocampo .« -covve sanncas

Pinoa.......

sEes sess ssas

\

L THL] T T
PIOON « ccimmssnnn o ......g

SO . 1|1 T T ———. i

Agnascalientes .. .... .
Chicalote.... ...z
Cafiadsa
Gallardo ..cconvecnsee
BLToI i oo caia waks
Ban Gl .....coomnncnmmnennne
Ban Marcos.........:.ca000
CEREEIR i sy b b i w8
LaHonds . .....cuccamnnne.
| Penidn Blaned...... . --cx--

rmme e

Eapiritn Banto . .occew canaas

ToloM cccocncosnssr cuss
B R
Arenal ... ..
Abnaluleo - ... FEcdd e
Estanzoels ..ccccce icvsisae
Sun Luis Potoal

La TIowis . ccccne cocacs ass
Lol T | —
Peotillos ..cvcneeveas

ERIBLRESTS
23825838883

109900 |

Y
1)
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T e ————————————————
LINEA DE TAMPICO.

—_— DISTANCIAS |
ESTADOS DISTRITOS, CANTONES ESTACIONES |
& PARTIDOS

Al sxrremn Al eworemn
inie fnal

1 K. M. K. M.
Cérdenns....cocueneenanaas 0,000 414,200 254,000
LaLahor.......cccconsemes [ 13500 | 4927.700 | 240,500
Hidalgo . covaaecnnniannn. Lot Canons ..coescancan sane 9.000 436700 231.500
umbacs ... ... FERERRL I, HE00 | 471000 | 197200
Ban Luis Potoai .......... Basolil .ocu sasaiinnnsananss! 0,000 450,000 188.300
CIORItER. . cos covanmenns sunsl 15, 000 AN O 173200

I o i L AN 9500 | 504500 | 164.700
sl i 1 PR S S 24 500 529,000 132,200
Taoing) .. cccee cgussecacess| 18300 | 547300 | 120.900
o e | St e
" ' Osalu *"1 TRB0E .5 e conr aammaun 31.500 | 655.100 13.100 |
Tamaulipas . ...... .cccca..| Bur yContro. oooooee oo | Tompleo ..o oo e e soneeen.] 13100 | 668200 0.000

LINEA DE IRAPUATO A GUADALAJARA, ‘

ITRpnAto ...coccecene snnna- 0.000

Bau Migoel..... A e 5.100
i LT J—— T 11.300 |

Ban Hafael
Pénjamn
Villumeiior,
Palo Verds

Guanajosto ....... ......

i
F5E!
g

g
E2TERERwe

g
EEECz;
5333t

;

:

sl
E
.5

:

:

Michonedn ............ .o..| La Piedad ....cc......... Ynrfcoaro .

A.700 167 800
BR00 | 1

2

2

55
=

LaBares....c..cccue waae i | Limio ..

Ateqoizs ...

La Cagills. ..
Guadalajars ....eeeneeees 4 1R} Cantille.

Guadalajars . .

LINEA DE TULA A PACHUCA.

g || SRR e e

ToOBRID ... cconnn cnnsnmss

TEtepanED. .ocv consanns nans
Rowal . .....

Hifalgo . ....ccconniusnss o - --_---- smma ma .---:
1 N0 T ——— % Cﬂﬂﬂp!;ﬂtn .‘:':'"::-""--v.

Pachoes. .cccas venccssscnns| PRODUCS covnrrsrone sunnns

gg2338288
et

| ®ESxupans

Las lineas que explota 1a Empresa del Ferrocarril Central Mexicano estdn adicionadas con la del
Ferrocarril de Tula 4 Pachuca y Zacnaltipin, que pertenece 4 la misma Empresa, aun cuando sa con-
cesitn es independiente de la del Ferrocarril Central. En este concepto, las lineas explotadas por la
Empresa son las siguientes:

De México d Clodad Julres .......cccecrrenrecunnnnncnsnis snns sncnsssannes 1, 970300
p Bilno £ Goanajuats . ... e s smssss s smas sessmesas assensssan — 22373
i Chloalots & TROPIDO .cxsss seicns cone snnmns snrnas snmmns snus wems smn == 654,000
g TROPpioo 618 BarTh. o e e e ciiiirce i csres pamssssarnsannaas 8.500
sy TERPOEEO R ORI . o ccs oo s rnsn e aE S R R A 258,100 -Lr.} Q[‘,
v TOIR KPR .cci cinn sannns smnns sni s i s san i s e e SRR e v 70.200

TARIFAS DE PASAJES.

Primera clase........cccccecmncmne snnnse ssnsnnsnsscssscsss sanssf 0 03 por kildmetro.
Begnnds clam...... ccccescvcns sncnsmmnsnrnnnns sannss sennsans D OF o
Toroernclass. .. coconrassasnnnsnsnns sansmesssnncns smmmnesanenns U Ol i

Por eadn boleto se libran 15 kilogramoa de equipaje. Excess de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, £0.18 por
kildmetro.
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TARIFAS DE MERCANCIAS.

Tipos diferenciales.— Por tonelada de 1,000 kilos.

EN MENOE DE CAMRED POR ENTERO.

= e T
Clase especial.— LISTANCIA GRADUAL: - T

De; 14 150 kildmetros..........coo.ooiviinrnrnrnnne.. §012 S 1M 00 § 18 00
w 1514 300 e P S DS E | f | 13 50 41 50
w 0L d1,150 " RS TEPP  § 42 50 74 00
w 1,151 4 2,000 " R | B | © | 34 00 108 00

1* clase, — DISTANCIA GRADUAL:

De 16 100 kil6mietros. ......ocooeeeeenesenceessnnnea 3006 § 900 § 000
wa w0, N e S 005§ 43 2338
MLE 600 |, eeeeeienemeenens e 1 005 550 IEes
5ld 00, R GRS T S 3 G T
60ld 7000 e SR R A STl 500 @913
w TOLELISO cnesissssess 004 1800 BT I3
w LIBLGZ000 sesims AN as s, ISR RITE: R

a* glase. —DISTANCIA GRADUAL:

De 1& 160 kilOMOtros ... uu . ceeerennnnsresansnceseane. 3004 § 600 § 600
w 1514 400 R PR LT Y 9 38 15 38
w 40L& 500 - L TR R Tl o . 3 50 18 88
w 50L& KOO, s e e e i i DO 325 22 13
w 60141100 F R P S | 16 50 34 83
w L1l & 2,000 " e asuni s e s e sasamaes. B 0RY EL 95 59 88

3" clage,— DISTANCIA GRADUAL:

Do 16 150 KilOmmetros. oo ooeeeecnnmes cmen e acenas mnes $0024 § 375 § 275
w1614 400 o i e mwe aeaE s ek ke axa e DR 504 9 69
w A0L& 500 & iR s b sk e ek, O 225 11 94
w OS0L& 60O = S i S A 0 024 212 14 06
w601 d 2,000 o EwesE s R e (0l 8 00 42 06

EN CARRO FOR ENTERD.
Clase especial.—DIsTANCIA GRADTAL:

De 14 150 kilSmetros. ...oce conn e inennnveccervec-n B 010 § 1500 § 15 00
w 16L& 300 I R e S R e L e e O 12 ou 247 0
w301 & 2,000 G R R R AR R " 04 fid 00 95 00

1* class.— DISTANCIA GRADUAL:

i I S 11T T R ————— - S T O S R R
w TGE 150 ,, SRR TR SR NP aep T | 11 . ! 385 8 16
w 1518 S R R s R s e O 3 00 11 16
w 2264 300 P | 295 12 41
w 3014 700 P e il 1 L 21 91
w101 & 1,150 " SRR R A s et eery R g9 00 30 M
w L15LE2000 R e e T 44 66

2* class, —DIATANCLIA GRADUAL:

Do 16 185 KilOmebron. oo coueennnrs corevneoenreeene. B 003 § 717 8 717
. 1864 400 A L SRR O SIS T T 1 S T 5
. 40L& BOO S b s T BO0 19Td
w BOLE 900 s DO IR ALE
. S0LE1150 tessessmsmnsanseeseenanseseenneee DOl 375 2B
w L151 62,000 tesmms emmnesmannsneranennrenes 001} 10 62 35 86

3" clasa, — DISTANCIA GRADUAL

De 16 75 Kil6motron.....ccouvvansnsssssssnsnsnssns 3002 § 178 § 170
. TEE W0, S X - 0 50 2 o
. W16 700 wnmaes smrnnscannnennanensnnesenes 001 900 11 28
. TOIE&LI50 cesins s ME 583 AW
o LISLE2000 A e A e ek e . O BHS50 25 41



Linea de Tula 4 Pachuea.

TARIFA DE PASAJES.

Pt Slaih oo oo cicis immnar sesnan s mman siss e a s s s e e § 0 03 por kilémetro.
Bogunile Bl covnsn sasn snnsin snas sase samnnmnr sernessses sans snne [ OO i
Tercern elans.....ccoceee connas

R ————————— | | | ¥

A cads pasajero se le admitirin 15 kilogramos de vquipaje libre.

TARIFA DE MERCANCIAS.

For tonelada de 1,000 kilos,

Primers clase . ... cooee ceiae e cies ceennian sosn sans snes ao=o 0 DB por kilémetro,
Begnndn clase. ............ A — PR ————— Y |

L
Tercera class .........

T ————————————— - |

TARIFAS ESPECIALES.

Reglns y Tarifa de precios para el serviclo de trenes especiales y para los coches
que con cardoter de especiales
se agreguen 4 los trenes ordinarios de pasajeros.

Los precios para trenes especiales comprenden: una locomotora y un coche de 1%, 2% 6 3* clase, se-
gfin se desee; pero no se aplican ni & coches dormitorios ni & coches privados, pues éstos estn su-
jetos & arreglo eapecial.

El precio por cada coche adicional, agregado & un tren especial, seré igual al importe de la tercera
parte del precio del tren especial, y si el precio resulta fraccién de un peso, esta fraccién serd consi-
derada eomo peso completo.

En todo tren especinl qne se flete 4 los precios que fija esta tarifa, el nfimero de pasajeros qunedars
limitado para eada coche de la manera signiente:

Para caila coche de sillén reclivatorio 6 de 1% clase ... ..cove ceencencnnaan. 20 personas.
Parn enila coche e 22 clush . .oveee connee tonc snccns snnsssss snnnss ssnnsss B9
Pura cada cvclhe de 37 clase ..covennven.n

Ll

Todas las per=onas que pasen del nimero indicado pagarén el precio de pasaje ordinario de la clase
que correspourda.

En los trenes especiales cada pasajero tiene derecho 4 llevar consigo hasta cincunenta kilos de equi-
paje libre, siempre que el equipaje pueda colocarse dentro de los coches, sin que €stos sufran deterioro.
No se permitird llevar equipajes en las plataformas de los coches.

Por loa coches Pullmun, coches de rillones reclinatorios, coches privados y de 1%, 2* 6 3" clase, agre-
gados 4 los trenes ordinarios de pasajeros, se cobrard el importe correspondiente al niimero de bole-
tos, como signe:

Coche Pullman, privado, de sillones reclinatorios 6 de 1® clase ... 15 boletos de 1® clase.

Cocho Ao U7 0lRB0 . sonr sosass sssnnisasnnmsnmnns snnn annn snnnnnss P
Coche de 3" clase.. ...

FEASEEASES femasd FeSEET AR SRS SRR TR m Lil L1 3! L

Todas las personas que excedan del nlimero indicado, pagardn los precios ordinarios de 1a 1%, 2* 6
3" clase, segilin el coche qne ocupen.

Tratindose de coches Pullman 6 privados, se pagard ademds de los boletos mencionados, lo que
marea la tarifa de la Empresa Pullman y el tanto por distancia recorrida por el coche (millage) por
el uso del mismo.

En los eoches especiales agregados 4 los trenes ordinarios, los pasajeros podrén llevar hasta 15 ki-
logramos de eqnipaje libre por cada boleto, ddndoseles un check por cada bulto. Los bultos asi regis-
trados se llevarin en el carro de equipajes,

Tanto para los trenes especiales como para los coches especiales agregados 4 los trenes ordinarios,
ge expedird un solo boleto, formas 7, 8 6 9, especificando el nimero de personas que deben ocupar el
tren 6 el coche de que se trate.

Lo que antecede es sdlo para gobierno de los empleados; pero no se expediriin boletos ni se hardn
arreglos para trenes 6 coches especiales, sin haber recibido primero la antorizacién correspondiente
de esta Oficina.



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

0
™

PRODUCTUS CARGA .
ARUB | PASAJEROS | 1o pasAidES s T P:R,Thﬁ' TOTAL PRODUCTOS
1881 303,543 1§ 62,270 20 T.012 | 436 (# 33,413 44 # 95,683 64
13382 491,935 44,726 54 202,304 | 993 1,280,387 24 1.732,113 78
18834 653669 726,830 09 167,356 | 465 2,876,006 29 | 3.603,736 38
1384 761,687 | 1.111,906 96 190,423 | 972 | 2662684 86 | 3.774,501 82
1885 694,804 | 1.111,062 54 331.700 | 260 | 2.484.325 68 | 3.595,388 22
1836 769,655 | 1.185,662 53 255,027 | 111 | 2.754,613 02 | 3.940,275 55
1887 797,603 | 1.251,743 98 356,448 | 976 | 3.721.338 13 | 4.973,102 11
1888 756,560 | 1.337,734 10 519261 | 304 4,554,830 53 5.802,564 63
1889 683,147 | 1.436,301 06 big 324 | 408 | 541,628 68 | 6517929 T4
1890 736,730 | 1.487,086 60 694 966 | 914 5.212,261 40 6.600,343 00
1891 753,276 | 1.512.415 42 | 1.005,447 | 237 6.167,002 6 T.679,507 98
1892 735,363 | 1.442310 99 | L100,364 | 029 6.534,007 42 7.976,5818 41 |
1893 792,025 1.443.793 73 860,186 | 545 6.537,974 58 7.081,768 31
1894 045,434 1.576,801 35 298,454 | 071 6,849,223 95 B.426,025 28
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SECRETARIA

COMUMICACIONES ¥ OBRAS PUBLICAS

Beoridn Regunda

F. C. CENTRAL MEXICANO y F. C. de TULA 4'PACHUCA

DIAGEAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO
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NtMmero 18,

Ferrocarril de Hidalgo, y linea del Nordeste de México.

{ Conceaitn whmern 0. )

Itinerarios Jurisdiccionales.
— ki e

LINEA DE TIZAYUCA A PACHUCA.

DISTANCLAS

ESTADOS | DISTRITOS EsTACIONES, P o
| Farcial iniel firal

E. M. E. M. K. N,
TIEAFOCN . ccvnn covann manmns 0,000 0.000 50.876
Tuunupte...... I 16.200 43,676
Sap AgOstin...............| 1L298| 97478 | 9.0
Teps...... .. 6.641 34.119 £5. 757
! xuhihuu‘n B,700 42 H1Y 17.057

L] Paehogs ...cvv cocice anunes 17.067 50,576 0,000

HidRlgo. .- . .oscoe-osenes -| Pachnes ...,

LINEA DE TEFA A TULANCINGO.

56.100
48 TO0

24214
6.500
0.000

2 e B 0,000
Pachues .o voaeen e i ijau- B.400
! f:!mﬂl A e R }IE
B I.nlju-------"...-- e -
” { Hantingo ...ccn conennenne- 1
TulADCIDgo. ... covevunnaan.

T )
{ Tolaneingo..coee cous o

EEBEao
SE4EES
2
z

LINEA DE TIZAYUCA A ZUMPANGO.

000
R [T S § S G, 14.234 0.000

Hidalgo..ccuw counvcennoe.| PRODOES ccs vmencacacnnvne.| TIERFOER . cucns cene e cnnane 0.000 0.
México

LINEA DE EAN AGUSTIN A IROLO.

Pachnes......ooceevenecn..! BAn Agustin...oveeees vun.
HMdalgo. ... ccoss5s cusns i
{‘1 e P {I E:nnllp-u.... - i

528

E::

34
g

LINEA DEL NORDESTE DE MEXICO.

Distrito Federal...........| Mooicipio d-Ii:ir.n...,, México .. ...
Tlaloepantla .. e P R L 19.

MEXIon..cq soce sensansnss 0 de AFUB . ccocevacnscnss 1 5
i ““"“"""-‘"“*-"-"] g’nun?...,....-....,... : 365,600 | 14.000
Hidalgo.. ..o vvenraneenee.| Pachues..covoenvncovnen | ThaFRES ccne vnneen veeendl 4 50.400 0.000

0,000 50,400
19,000 31400
. (nd

BEsss
&
:

Como se ha indicado, la Empresa del Ferrocarril Hidalgo posee también la concesién del Ferroca-
rril del Nordeste de México, haciéndose el trdfico de explotacién combinado en ambas lineas; por es-
ta razdn se coneidera que las lineas explotadas por la referida Empresa son las signientes:

K. M.
D0 MEEEIOD 6 TIRRYTER . .o v e s o b e S wae s Ea s s e rnsrannens SR
De Tizayocs & PRclUCR. . ..v. cvevrr cnneersnssssssassss ssssconnns snms snnnns senn  DOBIG
De Teps & Tola0CiDE0. . oo cu cmvee cocnns cmmmms cmamen cnmmas semmms snmmes cnen wnnn  SORLO0

Do Tizayoes £ ZompPang0...cou i csnsssassssscnnassannn sansanssss sanansssssssss TS o7
Do Ban Agntin £ IT0lo ... cccvor issassanacsn sommmn snssnn guns snmunssscnnns sonn SO

TARIFAS DE PASAJES.

Primers class......ccuvcovecee connnc saccss snnnsnmmns snmnnssnnnsa B 0 024 por kilémetro.
Segunde elab ..c: cociciiisincsannnns mm—

Tercers clast ..........cconeecaes

R ——— 1. "

R — [ "

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por kilémetro y por 1.000 kilos.
T e RO T ot S e U N S e, B |
Prioners elamd .. .q: -ccovsssinianamnas B (e T FYRRNRC L PSR O, [ -

DRI TR - i 5 o i s i oy 0 R
B T | I | - |
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Linea del Ferrocarril del Nordeste de México.

TARIFAS DE PASAJES.

Begundo clase ...... ccvvncenn.

Toercers clasd. ... .....coveceee concesonns

B -

Por cada boleto se libran 15 kilogramoa de equipaje.

o

ey D02
0 014

Exeeso de equipaje. Por tonelads de 1,000 kilogramos, §0 12 por kilémetro.

IR AEPREIR] - . . o i i S mwr S
AT BB o i snin ioii i sead ik e Sk e a
Begnods clase . .....coeceneiiinioaaas SR
TR BLIIE . oo i oo mami me o v ns s i o i o e e

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

s ssmsmn snan

0 06
005
004

HE
2 T = oW

sseress-aa.§ 0 03 por kildmetro.

0 12 por kilémetro.

PHRODUCTNS CARGA PRODECTIS . ‘
aRos PABAJEROS DE PASAJES - v LIL KESuS TOTAL PRODOCTOS
1881 975ls  980717| 226|o00's 103608 11550 53 |
1882 30,940 12,270 02 7,624 | 000 10.442 30 22712 32
1883 37,198 25713 04 | 17,852 | 283 33,220 80 58.933 84
1854 53,209 32,048 22 | 34938 | 292 54,953 16 7,603 38
1885 51.823 32,205 08 40,960 | 794 76,710 43 109,105 51
1886 44,666 36,692 27 | 51,760 | 395 117.603 55 154.205 82
1887 53,958 43,582 66 65,524 | 057 145,702 22 189,234 88

| 1888 53,055 45,803 05 77,204 | 173 | 161,773 18 207,578 23
| 1889 90,241 90,104 56 | 100,110 | 733 | 262.081 27 332,275 83
1890 113,605 | 106,397 87 | 137,467 | 201 38,124 49 434,522 36
1891 127,972 | 120,128 14 | 176,432 | 664 | 404.735 T4 524,863 02
1592 148,540 | 141,360 09 | 156,041 | 471 422,052 91 563,413 00
1803 168422 | 101,908 45 | 178,174 | 047 |  463.560 69 630,475 14
I 1804 214,337 178,477 10 | 200,685 | 687 | 643,700 93 822,175 U3
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SHECRETARIA

COMUNICACIONES ¥ OBRAS PUBLICAS

Becridn Segunda.

F. C. de HIDALGO y del NORDESTE.

DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO
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Niuero 23.

Ferrocarril de Mérida 4 Progreso.

Itinerario Jorisdiccional.

El desarrollo de la linea del Ferrocarril de Mérida 4 Progreso es de 36 kilémetros 456 metros, los
cnales son explotados conforme & loa datos siguientes:

TARIFAS DE PASAJES.

g 1T N T ————— 0 T ST
R T R | | g ”
TOroers clase ... cmuccone snnsns soss sanmns cons smnsanmnns snnnonsmns 000y ., =

Por cada Loleto sa libran 25 kilogramos de equipaje.
Exceso de equipaje por kilimetro y por tonslsds ds 1,000 kilos §0 10.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Primers clase .......ccccniiimnsionnn s iic i scsn senr sess seaall 0 06 por kilémetro.
Bognuda elame .......covcoccns mrscsnasnnnn pure srnsamnser sennes [ 8 &
Torcers alase........cocveivasccs sosssicssnns snmmmn smmensannnns 0 OB -



RESULTADO DE LA EXPLOTACION.

PRODUCTUS CARGA D
AR08 | PASAJERUS DR FASATES = X r;vn:n::: TOTAL PRUDUCTOS |
1881 56.085 l! 98639 50| ...... .. {#  53,236 00 |@ 51,875 50
1882 A4.016 37,642 38 41.934 | 297 75,242 58 112,845 26
1883 83,231 36,230 83 59,859 | 715 108,248 80 144,485 63
1584 87.159 37.040 54 $#5,062 | D02 139,209 59 177.240 13
1885 64,173 29078 41 79,611 | 737 120,389 13 149,467 54
1886 77,139 33,453 16 58,239 | 254 78,168 66 111,521 82
1587 85.044 22.844 42 46.055 | T14 52,995 68 75,840 10
1888 109,997 20 812 76 30,872 | 512 64,201 B8 094,104 64
1889 15#,534 56,763 Bl 44.619 | 200 97,017 37 153,781 18
1890 162,701 56,5686 97 53,949 | 818 #9.139 81 144,706 78
1891 129 489 46,155 BS 34,486 | 000 67.460 18 113,616 03
1892 108,119 36,538 45 2% B56 | 499 A3,593 75 120,132 20
1893 91,201 39,276 08 34.406 | 476 96,230 47 135,506 55
1804 79,653 | . 33,387 18 | 33,650 | 401 64,513 05 101,900 23
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NimERO 26.

Ferrocarril de Tehuacédn 4 Esperanza.

Itinerario Jurisdiccional.

EETADOS DISTRITOS : ESTACIONES

| Tebnaefn ... ..o .nnn

| B

| Mishoatldn . ... cocnee vaann. 4,500
i 10,500

La linea del Ferrocarril de Tehuacdn § Esperanza, tiene un desarrollo de 50 kilémetros, que explota

Ia Empresa respectiva.

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primera clase...c.c cocues cancasionacnccnns snos sics soss sass sasssalh 0 03 por kilémetro.

Begnnde clase ...... R S S
TOEUNER OIRIE coon i nnns mnimis mr s o e s a 000 B 0

002
LU

Por eads boleto se libran 15 kilogranos de equipaje.

Em-n'd.-aqlip-jl, pwmd.l:llsh 1,000 kilogramos § 0 50 por kildmetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.
Por mml.lﬂ 1,000 klos,

Primars Clas. cocu -ocv come sossss mons smne smsnssscsss sannssssss sasalh U 14 por kilémetro.

BegnDaAl ClB0.css soss srns snnsss sssanssamsmnn snnsne summuy on smmmmn

TREREER CLEIN - o o o5 = v i B S e B e 5l

TARIFAS ESPECIALES.

17 lase = class
Dx TEHUACAN

£ Minhuntldn.... ..cccivanssssnnsinsnnnsnnneslf B 00 § 500
# LIano Grande...ccsccssssssnnassnnsanmnnans L4 00 12 00
S Canads Moralon. ... cooc -cvocscrnnnnnns anee 20 00 17 00
EESperaneIs . cccue cicennns monassnscoscsnnsse. 28 00 24 00
D MlaARUDATLAN
£ Tehogedn ...cceeven cenncnrcsnssssassss-oa.§ 6 00 $ 500
f Linoo Grande....ccccsnmnnc sonsssnnnnsssans B 0 7 00
£ Cabmla Morelod..ccaeconenr cnnninnscunnssss 14 00 12 00
BESDETANIR ... ooeacee cecmnman cane prmasanes B 0D 19 00

D Liaxo GRaNDE
£ Mishusklin. . .. ..cciconss cocanc cnnnssannass B 00 $§ 700
£ TohnasdD .ccves sossss N £ 5 1 12 00
£ Calada Moralos ..o conass cccsccsnss wnnee O 00 500
S EspEranmn, .. ... ccossn cnccasansses sasnsnses 14 0O 12 00

De Calapa MorELos
i Llano Grands.......cccoveviesccecmnnnnna-aaf 600§ 500
) PIT T T S | B | ] 12 00
 Telonolh .. onus snssns -osssnsnsancnnssnnnns 2000 17 00
B ESPEranIS.. .oz cssssssscatsssnsnn vnvsnnnns B OO 700
Ik EEPERANEA
BCABAE cincan ssanassanccs snsnnissninsnnnnel B 0O $ 700
S L1a00 Gramds.coae. cvene iicias varrs senses 14 00 12 00
§ MIAhuatIED .ocenn o st sosnan snnnne nsananas 22 OO 19 00
S Tehonesin. . .ccs covcencnnmmnnnnn cnnsnnsanans 38 00 4 00

012
010

 olass PArs cArgs

$ 400
10 00
14 00
20 00

$§ 100
6 00
10 00
16 00

$ 600
10 00
400
10 00

$ 400
10 00
14 00
& 00

$ 600
10 00
15 00
20 00

$ 400
10 00
14 00
20 00

$ 400
6 00
10 00
16 00

$ 400
10 00
400
10 0

$ 400
10 00
14 00
(il

§ 600
10 00
16 00
20 00



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

! FRODUCTI CARGA BN
aRos | PASAJEROS S Pishine et innm TOTAL FRODUCTUS
1884 18,313 |3 11,4237 G4 G.043 | B13 B 32,921 87 f" 44,449 51
1885 15,0449 10077 20 5,857 | 247 1,005 66 41,082 H6 "
1846 | 12,042 0,111 14 6,003 | Tud 38,1271 80 47,582 54
1887 14,348 10,080 15 76069 | 70 47,437 4T 57,617 u2
1833 17,116 15,456 57 8,764 | 43 54,500 03 09,577 o0
1834 19,343 20,673 00 9,858 | 360 G1.504 09 82,247 0D
1890 20,462 15.459 90 16,623 | 870 75,744 47 04.204 33 |
1801 17.4:6 11,087 06 14,3581 | 340 64,634 08 TU.971 14
1592 15,102 B.702 45 4.17% | 510 44 602 09 53,304 44
iggi 16,096 9411 51 5,663 | 530 37,997 45 47,408 96
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Nimero 28,

Ferrocarril de Mérida &4 Peto.

Itinerario Jurisdiccional.

= —
P DISTARCIAB
EBTADOS DISTRITOS ESTACIONES U — Al grrema
Farcial inbcial final
K. M. E. M. jlq [h
MErAR o.nnee cvvnnn nnnn smms 0,000 0,000 0,
Mérida ... oo f| ERERaT Tl Boeo | wovo | 100000
Aeanodh. ... . .cocanannist 17,000 25.000 [N
Acancél .. g R s S e e [-XLLT] R 75000 |
LaP T, o ncn wnmnis i s 5.0 AH.000 U000 |
Ywentdn . ......cccauaaais Xevoolmkan. ... coveeeees 9,000 47,000 G1.000
| R e _3 el en o ceve vvmnn amn. 11.000 Bl D0 50000 |
g - | R 17.000 75.000 5000 |
Oxkntzenb ..o ccveneana. BN CRnLl 11,0080 |
Tecax ... sniamanni k| A csase innens sens skuins 9.000 119,000 8,000
; TokBE .ocvee cone vonnss sman 9.000 108,000 0.000 !

La Empresa del Ferrocarril de Mérida 4 Peto tiene en explotacién el tramo de
median entre Mérida vy Tekax.

TARIFA DE PASAJES.

P B . comonsiin g s m e i e e S
Bogunds olRee. .. ... ccucnecinnns tnsnns senmns samase snssonnsnennes O 01
Tarcera cluss...... .. R e A e A o0
A enils sadalto se le Iibran 25 kilogrmmos de equipaje.
Exceso de squipaje. Por tonelads de 1,000 kilograwos, §0 10 por kildmetro.

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.
Clase sapecial .ccc conceeonnn cnnenas
Primeru clase ......
Begonida clase ... ... ....
Taroers olads ... covv cave cnnn anns

TARIFAS ESPECIALES.

TRENES DE PASAJE.

108 kilémetros que

vesennee.§ 0 02 por kilémetro.

vannns soee=-§ 0 12 por kilémetro.

ot snsunnnaes nnssuanes sans annssnnnas sarmm=s O O "
P R O PR R e 00 "

cneaessammassnnans seasansnersnns 04 "

Por un tren levando on forgdén junto & la méqguina ¥y un carro de pasajeros.

Pago anticipado.

ESTACIONES B Tonl . FREmOs
De Mérida 4 Kanasin & VICEVEDES . ... .cvvrcnnnnnnmnn d H $ 16 00
. Acanesh R 17 % 50 00
i & Tecob E e R A A -] 3 66 00
" d Lepan e e G k- 76 00
2 i Xcanchakan a“ P S 9 47 94 00
i & Hounbohen - i e 1 5d 116 00
- & Tienl - T e AT 17 75 150 0O
o & Oxkutzeab & e T e 15 1] 180 00
F & Akil 2 P A e ] o 198 00
P d Tekax e S SR 9 108 216 00

ADVERTENCIAS.—Cnandn el tren se pids para ids y voelta, se cobrard por ls voelta un descoento del 50 por 100

de estas tarifan, pero silo podrd detenersa el tren por dos horas de espera.
Cuando el servicio sea e noche se cobrarin esias tarifas con un recargoe del 50 por 100.

Cusuln el tren se pids con mis de on coche de pasajeros se cobrard por cada uno que se auments, &l recarg: de on 25

por 100,
Este servicio sélo se prestard sin altsrar en lo méds minimo el Itinerario de los trenes ordinarios.

NOTA.—Cuoando el servicio sea mizto se cobrard por cada carro de eargs, ¢l flete que caase Por Entere conforme d 1a Ta-

rifa nomitin.

._.r?j,
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TRENES DE CARGA.

For un carro de porta de 10 toneladas,

Pago anticipado.

FSTACIONES et Totar~ ramcoe

I'e Mérida & Kanasin B VICBVOIBE oy ceae vecnnnamannn H H $ 16 00
o i Acaneih = et e e 17 o5 50 00
" i Tecvh ™ - -} H=1 &6 U
2 d Lepan £ 5 ] 76 00
- i Xeanchakan . S R e e P v 94 00
- & Hnnalbchen " P ST 1L BB 116 00
u d Ticul " emesaesnsssammnns 17 75 150 00
" 4 Ozkutzeab o R e 15 o0 180 00
" i Akil .. e R et e 9 ] 198 00
o il Tekax i S R o ] 108 216 00

ADVERTENCIAS.—Cuando el tren se pida para ida ¥ vuelta se cobrard por la vuelta un descusnto de an 50 por 100
o eatas tarifas,, pero adlo se detandrd dos homas & la espera.

Cusndo el servicio sea de noche, 8o cobrardn estas tarifas con on recargo del 30 por 100,

Cusndo el tren se pids con mds de oo carro de carga, se cobrard por cada ano el valor del earro Por Entero conforme &
Ia Tarifs comdn,

Este servicio sélo se prestard sin alterar 4 interrampir eo lo més minimo, |s marcha de loa trenes ordinarios.

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

“ aflos PRUDDCTUS ';lﬂ'l PHODUCTOS

FASAJEROS | ny pauases = = DIVERSOS TOTAL mnum"
1881 22852 % 391360 | ...... e r. 430 60 r. 4,344 29 1
1882 81,1 1003 681 ...... U 2,637 42 14,930 99
1843 88,920 | 14422 31 5,654 | 115 4,433 23 19.255 54
1884 81,566 | 17,818 29 11,063 | 915 11,588 49 20406 Ts
1885 64,118 | 16,705 70 16,919 | 464 20,222 10 37,017 50

|
1886 62,043 | 16,728 52 17,368 | 079 21,710 91 38,439 73 |
1807 62,763 | 15,043 55 15,827 | 969 26,619 71 42,563 26 ||
1448 92774 | 22,146 61 0,231 | 714 37,013 76 59,160 37 ‘

1889 99,741 25351 70 25,307 | 822 52,553 95 77.905 65
180 126,978 | 34,514 T0 30,024 | 477 69,390 02 103,904 72

1801 | 134,438 | 535,007 97 27,106 | 666 85,602 24 140,610 21
| 1892 | 129,163 | 54,742 62 24.266 | 475 118,214 20 177,956 82 |
1803 | 163.852 | 71,970 64 36,202 | 439 | 128,115 61 200,086 25
1894 | 137,311 | 70,98 03 32,260 | 765 121,547 79 192,445 82

e
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SECEETARIA
1
COMUNICACIONES Y 0BRAS PUBLICAS
feccidn Reguudn.
F. C. de MERIDA a PETO.
DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO,
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NimeEro 31.

Ferrocarril de Sinaloa y Durango.

Itinerario Jurisdiccional

EBTADOS DISTRITOS i ESTACIOKES e g

E2E2388388F

(1 ANRES . ..... oocee cmae ases
Gnasimillas...... .cocuecuas
Bachinto ...c...ccvaassnses
Limomeitd ... v coveeeananas
Navolatd ..ccve ccvvencncnns
BInRION. - .oe: commee cenn snns] COIBEED . oves vonns caaad | YOVRYID coee ceoeccicns acns
San Padro . .cceen cauaea...

885

szesszazass:
-

gl S e v g Tl

w

292E58

g

La Empresa del Ferrocarril de Sinaloa y Durango explota la linea de Altata & Culiscdn que tiene
una longitod de 61 kildmetros 927 metroa.

TARIFAS DE PASAJES.

gy T R —— - T T
o A s i e e e R 00 £
Tarcars Clamn.... cocoicsraosssnssassnosssssnsssss s manmsnsssnes O UL

Por cads pasaje se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de squipaje por tonelads de 1,000 kilogramos §0 10.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kKlos.

Primers clase .. ...ccouceuceocesncnsesucsssssnss csss sansessasnc. 0 0F por kildmetro.
Bognnids clame .cvees cnceececencncnnnsnmcns sanmnsanassncansnnnas 0 O
Tercers clase ...........

SRR e ! - o



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PROBLECTOA CARuA PRODUCTUS
AROS | FABAJERODS DE FPASAJES T | Kiles LIV R -rn'ru.rmnl:crmll
1882 2,797 '8 3.712 04 1.864 (589 |8 5,155 63 |8 8,527 69
1883 12,251 7.816 N4 3.00% | 457 18,717 39 26,034 33
1824 21,776 8,084 5T 8062 | 325 25.019 62 34604 19
1885 15,818 8,750 B8 4953 | 34 19.710 42 48,506 80
18=6 23,171 10,651 46 431G | 114 21850 30 J2.0nl 85
1887 23487 10,705 S 5.OG2 | 425 16GGL 71 27.367 27
1888 27.904 11.48 15 6,736 | 532 24650 34 35,100 40
1880 21.850 9,318 46 6,535 | 0 25,547 79 34 850 25
1800 | 420987 | 14871 77 4722 | 749 18011 41 43783 18
101 | 54678 | 10150 23 T.412 | 886 25.381 35 44531 58
1892 30,494 14,847 39 1iLATL | Tl o.131 17 4 M8 56
1803 56.503 14152 05 JO SIS | W 35,2005 12 40,357 19
1=94 38,451 14,040 41 12,003 | 564 35,308 20 S24aid 60
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COMUNICACIONES ¥ OBRAS PUBLICAS
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NimMero 33.

Ferrocarril de Mérida 4 Campeche.

Itinerarios Jurisdicclionales.

LINEA DE MERIDA A MAXCANT. ;

~ DISTANUIAB |

ESTADOS DISTRITOS

ERTACIONES ==

" Al mEttemo I ”I&'—

-

Brze!
BREEEE

| K M
50.152
43152
152 |
9.152 |
0.000 |

Mérila . ... cccnennnne connan Mérda .. ..ccolvnnnn. u
h“'u"“"l::"“" { Hovnomd . ... coov conanase] MBI, oonienini s sinsss 14.

Chimbeld .. .. ..o .. 17,000
Mazeant ...ccn vanans snas Ban Bernardo .. .. ccveee cens 16,000

Mazeund .cccuscuic cass suss 9,152

BEE

LINEA DE CAMPECHE A HECELCHAHAN.

Campeeh® . .covcninssan sons 0,000 0.000 56000

; Copoppeidil . ....o covuve aans 15,0000 15.000 41.000

Campeche .cccerconrcnnas EA[ranEs. ccoane cocnne snas 9.000 24.000 L0

e b [ e HETH L. () 401,000 16000

Pl o e 1:.000 Gk, (00 4.00u

Hueelchaedn. . ... . .ccvc.. 4.000 56,000 .00
—— ) = o=

RAMAL DE UMAN A HUNUCMA.

) PR T et 0.000 0.000 20975
Yooatdn..ooooon oononn e Hnunemi.....,-.....“.{ L1, e A s o Rl 11,000 L‘}ﬁ 8375

HonmemE . ..ccve covceecna.| — B3TS 0,000

- =

La Empresa del Ferrocarril de Mérida 4 Campeche explota las lineas siguientea:

& K. M.
Do Méride £ MaZeaDll ...cccvvvsnsornnns sasssssnsssnssssanannnnssnmans anananes S1E0

s Campeche & Hrerlehnolin cccees cones vonnnr cocscannnsnnnas sans sannss senens  SOO00
Eamal de Umin & HODOCME ..cvas ceascsancssssans cocnes sasasssssnen sannns sner  SbiB

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primern c1ase.. ....cocvecenecccans sosnss smnmms cnmnns senens sssass 0 02 por kilémetro.
LT T TR T T R a———— | ) | | »

b [ R ————— e, Y| "

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de eqnipaje: por tonelads de 1,000 kilogramos §0 10 por
kilémetro,

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Primers ClEBB..ccouvecnnn snanansanacs saenns sanne sasmes anasases s § O 06 por kildmetro.
Begundn class.......qc.cxx e R B 0 05 -
TRoETn DI i vos e ion s mes i s s

"



RESULTADO DE LA EXPLOTACION.

CARGA

PRODUCTOS PHOL CTUS

AROS | PASAJEROS | 1y pagasxs P Sl DIVEKBUS TuTAL FRODUCTOS
1883 2044 $ 3,586 10 4682 | 169 1,120 32 r. 4,706 42
1884 97.295 13,161 59 3,952 | 565 5,203 67 18,305 2
1585 76,135 12,535 4 7,004 | 570 9,316 31 ul 842 25

1884 65,274 10,779 44 6,205 | 722 9,579 %0 19,3549 M4
1887 68,883 11,793 63 8,106 | 813 13,263 29 250506 85
1888 HG,320 22172 11 11,514 | 018 21,106 70 43.274 81

1889 58,383 17,017 46 12,534 | 035 28400 44 45,317 W
1890 75,496 | 28,939 04 6,779 | 458 19,057 69 47,906 73
1391 96, 904 04 17,38 | 478 36,035 T0 71,338 74
1892 87,954 33,508 11 17,363 | 510 39,330 26 To08 47
1893 124 983 Jl,054 03 21,795 | 11 53,300 97 100,425 0u
T | . ociam] ememmemnn | el L s
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SECRETARIA
OE

seocidn Srgundn

COMUNICACIONES Y 0BRAS PUBLICAS
F. C. de MERIDA 4 CAMPECHE.
DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO.
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Ni'MeEro 34.
Ferrocarril de Campeche & Lerma.

Las dos poblaciones, Campeche ¥ Lerma, se encuentran en el Estado de Campeche, Distrito de
Campeche.

La Empresa del Ferrocarril de Campeche & Lerma explota el tramo de 6 kilémetros que media en-
tre ambus poblaciones.

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primers olass. oeeee cane cnmnns cocnns ssssrsasn nann snss snnn s ce=s-§ 0 02 por kildmetro.
Begnode clase...... coscsicenen snenss sennan ssanan sasn snnnas seas O DL i
Tarcers class.....ccoaee- P —————— | | ]

Por cads boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de squipaje: Por tonelads de 1,000 kilogramos, §0.10 pur
kilémetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonalada de 1,000 Kklos,

Primera clase. ...... ccones sescnscsccc: ssnssnsscocsnnsncsnsssnssal 0 06 por kildmetro.
UOOE CIRBS .. ..vv covani serrnaccsnscssnanrsnamas snns ananns s

Begunda cl 0 us

Tercers ClaB. connne cerreccinrcctnrrr sae s snnstrnsn sann remnanas O O4

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

Afion * Pragjarns Productes
1892 7,200 $ 648 00
1893 9,504 855 36
1804

NoMeERO 36.

Ferrocarril de Mérida 4 Valladolid.

Itinerarios Jurisdiccionales.

| DISTANCIAS |
ESTADOSR | DIETRITOS ESTACIONES 5 !
Pasalal enirem0 ! M!i.n:l_. |
| : | K. M. E. M. ! 1:7“:&
- B [ o [ — 0.000 0,u00 4
' [ Mérida oo iooveniniinne S Ol e ] mizoo| 11500 &.7i0
s 0 B e 4440 15,820
YUrRUEN eeevnnnnennsnend, Tiskokob . ..o oo { 15.185 31,105« 4A.135
LT[ 14,895 48,000 | dlgg;
20960 | 66,960 @ 10
Temax ... ? 10,280 77.2-10! ﬂﬂﬂﬂi
| LINEA DE CONHKAL A PROGRESOD. |l
' S CONKAL e cevmasneannenees| 0000 |  0.000 | 30608 |
.Chlc:nlub.,,..,,,,.,,---,.i 7.613 7.613 | .07
. B | ‘Progreso .........eeeeen 23075 30.685 0.0

I.n Empresa del Ferrocarril de Mérida 4 Valladolid explota las lineas signientes:

E M.
Do Mlriln S CahBEAE . ... oo e imnnams s s mmme s wnns maga s ena sy o

o DORKRL E PTOETOND ..o intsssrsvnne nms mame ms s eod SaaE SaEE ws e nmne meanes OO

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primergolase. ... oo inninnecicact srrr sanree sannas snnsns sesanc 0 01§ por kilémetro,
Bagunds class..........ccoucannnnienmni sscsssss ssssansnnananaas O 01

ToroBrR lBBO: ccv: crmvrosans sniset bain mmmmmmnn an ammmms mess sessss W OB
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TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

PrimOers ClAs. ..o e ccsnne ssmrnn snnnnn cnnscse sasnanananns sassesss O 05 por kildmetro.
Bepnudis Class.cacun s cianssieccrs snss mmrn arnn naan sansmmnnnmae O 04 "
TerooTn (lamd . o v ccui mcmcs smnnns sams sn

es ana iasnasssn aeannne sase O O3 e

Exceso de aquipuje: diez centavos por kilémetrn, Por cada boleto de pasaje se libran 25 kilogramos de equipaje.

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PRODUCTNE CARGA FRODUCTOS
AROS | PABAJEROS | o pon. rug o g DIV ERAUS TUTAL PRODUCTOS
1333 18,123 4 2570 17| ...... iz | B 609 18 |8 3,179 35
15454 75,541 12,595 63 4248 | 788 5,287 96 17,583 59
18335 100,015 18,548 61 6,040 | 937 8,457 63 27,056 24 ||
1384 132,210 25,798 73 25,181 | 498 33,276 45 29075 18
1387 176,501 32,298 87 41,406 | 479 G2,096 41 90,395 28
1838 153,973 37,957 45 35,975 | 207 65,864 26 103,521 71
1830 280,348 58.691 70 54206 | 189 115,032 T4 173,724 44
1800 295,004 63,485 18 a0, 781 | 662 096,611 23 160,096 41
1891 204,781 60,366 Td -47,084 | 535 9&,212 31 158,679 07

1843 244,040 | 79,223 48 50,633 | 554 139,334 G8 218,608 10

sss msssas | sssssam

" 1892 254,844 | 61,573 70 46,124 | 159 134,209 85 195,783 55




S8ECRETARIA

COMUNICACIONES Y 0BRAS PUBLICAS

S

Beeeldn Ssgunds.

F. C. de MERIDA a4 VALLADOLID.

DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO.
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NimeERD 38,

Ferrocarril de Tlalmanalco.

Itinerario Jurisdiccional

e —— - — —. e
I I DISTANCIAS
ESTADDS DISTRITOR i. EasTAUIUNES |_ nrﬁ'- | H; A i i
i | w om, I K. M. K. M.
| 1-C'h.1m o, M) (1K1 T) 26,500
| E. La Compafia . R X1 ] 2000 24,650 ]
! H. La Compafiia . =) 3,000 5.000 21.650
| .#f:-ﬂum....... e ey :% }E.L:ﬁ: }:ﬁ.
| ; | Jomomdboo .. ..o o annian 1 F ol | 5
iHEI:m_____‘.............. T T R 'ﬁanln-I.u..................-' friive 19.000 = 850
1 B S e S A 1.0 FLTR T 6.650
| | Santo Tomds .. ..onue.eee.. 2000 | 2000 4.650
[ Ban Antomio . ............. 2000 24,000 | 2,450 |
i AMECRIDOCE .. vuce - conssses 2,650 SE.650 0000

La linea del Ferroearril de la Compaiifa 4 Tlalmaunaleo, Chaleo y Amecameca, tiene un desarrollo de
26 kilémetros 650 metros, que se hallan en explotacién.

TARIFAS DE PASAJES.

Primers clas® . cccce vane cnnnas R ————————— 18 LT
L L T T S ) | | -
Teroars class ... ...covccermnsmmssrarrsors sasnns annens tananssass 0 004

Por cads boleto se libran 25 kilogramos de equipaje.
Exceso de squipaje: Por tonelads de 1,000 kilogramos $ 0 10 por kilémetro,

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Primers class..... T rm— A cssssses:f 0 06 por kilémetro.
Bagnnds olhml covins casnsssaii visassansnmans e svns meesaneswens 0 00 =
Tercera clase......c0caue-. e A A e s e nen .

La tarifa de trenes especiales es: de veinticineo centavos por kildmetro en servicio dinrno ¥ cinenenta centavos en el
noeinroo.

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PRODUCTOR CARGA PRODUCTOS

| AROS | PASAJEROS DE PABAJES Toncladas | Eiles DIVERBUS TOTAL FRODUCTUS
1883 30,688 |'- 4022 44 10,813 | 000 | 5,564 01 | 9,587 35 |:
1884 40,211 4,500 80 9,641 | 000 7,270 95 11,873 75 |l
1883 41,240 4,577 43 T.406 | 5 6,530 06 11,740 49 |

18506 41,005 4,621 28 6,545 | 349 6,360 51 10,981 79

1887 47,808 5,008 09 8,083 | 538 6,788 75 11,886 84

1588 46,150 5,076 97 10,722 | 122 9,164 56 14,241 53

| 1089 49,806 5,536 16 13,710 | 170 11,566 53 17,102 49
| 1800 55,345 6,054 20 24,988 | 131 12,019 42 14,673 82 |
i 1891 61.236 6,765 B0 15.46G4 | 050 12,634 68 10,450 54 |
1892 62,618 7,225 G5 12,303 | 020 9,453 83 17,070 48 |
; 1333 60,835 6,402 30 18,572 | 715 15,430 59 21,922 89 |
PRLT annaeanl 0 cdEnassG | i FRE R e | e e v i
|
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Nimero 40.

Ferrocarril Internacional Mexicano.

Itinerario Jurisdiccional.

- _ _ _—_———eeeee e
LINEA DE CIUDAD PORFIRIO DIAZ A DURANGO.

DIBTEITOS ESTACIONES

DISTANCTAS

Al gatrrme

Al sniramo
Aral

Coshuils .

semsssssses sess )

Porfirio DIRZ ... ccvees vass
Foepts ..........
Hoas .
1T .
Alleuds . ......
Lo, coue oenn s
Peyotes . ......
4l T b
Babines . ...
Buledad e i ey
Barvterdn . .... ......
ANTR.eus .
Ulkiyoa ...
Baluarts ...
Hermanas . .
Adjuntas ..
T
MoneloV . .coecnness
Cnabaliv . .ccvcocansamcsanss
Glura. .cuonnes
§ B T s R
[ Juyl....u..“. A
Eapinazo ......... *sassases
Heuta .
S
BAE. .. o s e e
Jaral ..

P

Rio Grande. ............. ¢

Monelove....ce ccemvncnn. {

B rmEE ramEs s e SeE

o

% Choenlate . .....conee vese s
Hunriohio . cocs vanssans snns
Pedriceiia . ..
Puslj® ... cconsne mnnmanas
Yerbauis .... ..

Nuria
Cuatalios .... ..

y T T T
.......... Gubriel .
Clorro | T EOTTT P
Labor. uesnne snnnsi annass

Durango .ccuc. .

Coencams. .............. T T

Ban Juan del Bio
Dorango...cccc covens “%

i

K. M.
B, 510
HE2.UT0
EB5.910
[P A L)
HIT.750
Blre.E10

meEs s

RAMAL DE SABINAS,

Empalms .........

Felipe. ...
Hondo ...

sess smmees smamE e

Monclovs . ... cavann .. .,g

RAMAL DE SAN PEDRO.

| FOTDO e cce ione canm cmmaen
| Bun Pedro.......

Viescs .. e R
o - T

|
1
|
|

| DOIBBEE . v ccv eecas s

RAMATL DE VELARDERA.

Padricola . ... ccccccssssss
Velordeln. ccoensencs snmnns

Coencamé .. ......

- —— e
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La Compaiiia del Ferrocarril Internacional Mexicano tiene en explotacién 1as signientes lineas:

De Cindad Perfiric Diaz & DOfango veeeee cc vene an 931
w Sabinas & Hoodo. ..oo.ovcnn cvcnnnmmmnnnceans
w Horooa d 8an Pedro....cccecacn ccvnnn ..
v Pedricefa & Velardefis .. .....o......

SRR AN Bass mmmans fE R wTn

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primers clase ..covisocnns cnrnensmensonnns sannnsscsass sssnns snasssd 0 04 por kildmetro,
Beagunda class.......

R o |- "

g o ]| PR R e e S e L e N | N o

Por cads boleto e libran 15 kilogramos de squipaje. Exceso de equipaje: Por tonelads de 1,000 kilogramos, con arreglo

# la clase especial.

L

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Tipos diferenciales.—Por tonelada de 1,000 kllos.

MENOBE DE CARRO ENTERO. x

Clase especial. —DISTANCIA GRADUAL:
De 16 100 kilOmetron....co.oonmscesscsns sanan: sasaalf 0 12 $1200 § 12 0O
n 101 & 200 " e | 10 00 2 00
w A1 4 300 o R ————————————— 8 00 30 00
o S01 & 400 - snnnns sand peis shstan s anssssnesn -0 0N & 00 36 00
w401 & 1,000 N e m e PR 30 00 65 00

1* clasa. —DIETANCIA GRADUAL: ,

De  1& 100 KilOmetros .... .coueneveresnnsnnnnsannnsn $008 - § 800 § BOO
e e e e e e 007 700 1500
= BRI o e o i s A 600 2100
R I e S sy WG 5960

3* glase — DISTANCIA GRADUAL:

D6 16 150 KUSEREOR ..o soossens cassasssennannses $6® 9008 om
SEC O W R G M e B 750 16 50
S MERIN Ty eeeisseisesiwsiassavieiss; DD 150 4800

3" clase.— [MSTANCIA GRADUAL:
De 14 1S0KISEMAEPa ... - croscnmci cons cine asas sasal $ 004 $ 600 § 600

w 1814 450 " e A A S e e B 10 50 16 50
w461 41,000 " e e e e e e 16 60 33 00

CARRO ENTERD. -
Olase especial — DISTANCIA GRADUAL:
£ De R 0T T T e — 1 T | $1500 § 1500
n 1514 300 " SRR SR AP | 12 00 o 0
o S0L A& 400 - e e e ) ) 6 00 K=Y
401 41,000 N e e e e U 1 30 00 63 00

1* clase, — [MBTANCIA ORADUAL:

De R D 1)L ———————— N § 200 § 800
o+ 101 & 200 - SR S . 6 v 14 0
v 214é 300 - e S e | & (0 19 00
w S0l & 500 % P o T e R B B 0D 27 00

w  S0L £1,000 o E et e LR Sy s S | 1,1 17 50 44 50

2% plampe, — LISTANCIA GRADUAL:

De 14 10O KIGIDOLTOR ccuu voss cone snnssssns sannsnms=aif 0 0B ¢ 60 # 600
o 101 & 200 a e e e 5 00 11 vd
. 2014 300 P R e st el |11 | ] 15 00
w01 41,000 B e e o e 0 03 21 W Ji 00

3" plase, — DISTAKCIA GRADUAL:

Do 16 100 KilGmetros .coues concre cronnn smnnnenrenescii 0 04 $ 400 § 400
. 1014 200 I S 3 00 700
. 201 41,000 2T iebo e 2200 2000

=



RESULTADO DE LA EXPLOTACION.

CARGA X
||=Jol PABAJERDS Di“g:'iﬂ:. e - Elos r;;?::“": TOTAL rnum:m‘oall
15,942 ¢ 30,858 20 15.129 | 723 37,575 00 [ 03,433 20
25,881 44 50,894 | 181 114,177 80 144,059 24
29,242 61 55,877 | 079 144,311 09 173,553 70
32,516 71 86,389 | 772 19,184 806 221,501 57
125,848 48 116,661 | 273 459,906 57 585,745 03
140,676 05 150,544 | 270 601,477 04 842,153 0D
149,258 43 222,856 | 211 804944 35 | 1.044.202 T3
170,404 00 216.465 | 730 056,546 91 1.126.850 91
181,378 14 Jo0H02 | 838 1.830,058 51 2.018.3306 05
219,624 38 | 333,200 | TGO | 1.743.140 42 | 112,764 80
208,551 86 | 376,734 | 430 | 1.873,974 91 | 2.082,626 77
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Nimero 43.

Ferrocarril de San Marcos 4 Nautla.

Itinerario Jurisdiccional.

DISTANCIAB t
ESTADOS l DISTRITOS ESTACIOKES ==
| Farind At M |
K. M. K. M. K. M. |
Ban Mareos......... e 0000 0.000 | 66000 ]

Tepeacs ......ccuueceand | Qfode ARUS «.ovnmcnesnena|s 12,300 14,300 53.700

CADEM +.nsnssnnnns sesnns 5 500 17.800 45.200
gig| man| Giml

6. LB0U

Poebls ....... 2 o 470 35.300 30,700
San Jusn de loa Llanos. .. 4.400 H9.700 26,300
7500 | 472w 18,500 |
4500 51 700 14.300 |

Huitzitzilapam .. .. ........ 0.000

Concepcitn y Villa de Libres se encuentran en el Distrito de San Juan de los Llanos, formando la
linea que los noe un ramal de 10500 de longitad.

Las lineas del Ferrocarril de Nauatla & San Marcos, que a:plot.n. la Empresa respectiva, son las si-
guientes:

E M.
De San Marcos & Hoitzitzllapam ..ccee ncmnconecns R e R RS T R 66.000
De 1s Concepeidn € Vills de Libres ...... ..ccosceee comems cannnnss —— Y]
TARIFAS DE PASAJES.
Primers clase . ... .......c. e S ——— $ 0 03 por kildmetre.
Bagnnda elasd.....ccnn i i ecssr s s srss s smss smss smmmenyy D OF "
P T e —" e ———————— | -

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de squipaje.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 Kilos.
HMENOS DE CARRO ENTERO:

Clase eapecil....cocversvnnsescaccncnnnssssssss sammne casanannaaff 0 12 por kilémetro.
Primars clase....ccccnnesnscsnnsssnsnsnnssssssnsssssnnassnssnsy 0 OB

L1
Bognnin 1o . coveressnn snnnns sasans s ssshan asss sosnss snnsssens w 004 -
o T ——————— | - "

CAREO ENTRRO:
b T T —— R . F . N
Ty R e ——— T | | "
Teroers OlBI .. cvvs sanrr- sonnesrersns sers cons cnrmnssnnnns rannnney B 03 »

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

Ii i | FwobucTos CARGA PRODUCTUS
ARuS | PABAJERNS TOTAL rmr.lt-'rol-
1 | DE PASAJES Tonsladas | Kilos DIVERBUS

4'532#

1891 | 3,181 70 5307 | 750 |8 5968 12 |8 9,140 82
1892 | 10,804 | 5908 34 | 12,000 | 570 17,835 93 23,804 27
1893 | 14,136 | 7,330 14 | 19,576 | 000 27,008 47 34,347 61 ||
1804 | 15481 | 7,018 63 29,519 97 37,438 60 |

N7
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NoueERO 49.

Ferrocarril de San Juan Bautista al Paso del Carrizal.

Itinerario Jurisdiccional,

Esta linea de ferrocarril se encuentra comprendida en el Partido de San Juan Baautista, Estado de
Tabaseo, tiene un desarrollo de 5 kilémetros 750 metros, que explota la respectiva Empresa.

TARIFAS DE PASAJEROS.

TR I e e v i e i i K e R e sl OO

Bagunds olAld .. .oorsnanet sssssnenansssnan sennnssonnarnsnnnnrsnss sansansnsnen O R
Por eads boleto se libran 15 kilogramos de eqoipaje.

Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, § 0 50 por kilémetro,

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 klos

I RN .0 R A e W T § 0 18 por kilémetro.
T —— P — 015

TARIFAS ESPECIALES.

Coches de pasajeros.

Un eoche especial desds las 4.30 &. m. € 6.30 p. m. de ests capital & Atasts & vics-
VOB ocen aenns ssnnnssnnnssnns sunn nad e smsasssessans sass smamar anan sann $§ 500
Un coche especial de 4.30 & m, & 6.30 p. m. de Atasta & Paso del Carrizal 6 vice-
I 5 oo i e e e B A A o o A B i PR S m e A S 5 00
Db, f B RS R i R ot S e e S S et e T | |
D0 00 B B Blccinsicncionns ruis insdsrsant sosntbes dosninsasn spnsnannass 00 DO

Plataformas de carga.
Uos plataforms pars cargs desdes ol Paso del Carrizal d Ia Estasién de Ban Joan

Bauotists 4 viceverss, desde lisSa m. d 10 e m. yde2p. m. ddp. m....... § 1200
Una plataforma de cargs desde esta Estacidn d ls de Atasta 6 viceversa, de 7 & m.
BB Bl v i i i A B 4 e 8 00

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

RODT CARGA PRODUCTOS
AROs | PaSAJEROS n: :::;nﬂ?t::s Toneladsa | Kilos DIVERBUS TOTAL FRODUCTON
1388 09504 ¢ 512313 ..... S ] 5,123 13
1439 56,850 4406 10 | ... ST 4,406 10
1850 110,731 6,733 92 | 1,022 | 000 & 1,022 60 7,756 52
1891 105,251 7,923 34 | 922 | 000 922 79 8,846 13
1802 152,606 9,462 23 1,803 | 000 1,442 28 10,904 51
lﬂg 150,243 9,965 56 2,052 | 000 1,842 70 11,858 26
18 wmyaamml]  mhkemmesc].  eimew Ll coresents [ skeiesee
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Niwmern A0,

Ferrocarril de San Andrés Chalchicomula.

Itinerario Jurisdiccional.

La jnrisdiccién en qne se encoentran las dos estaciones extremas de este ferrocarril es la del Dis-
tritn e Chalchicomula, Estado de Pnebla.

El ferrocarril qne nne la poblacidén de San Andrés Chalchicomula con la estucién del Ferrocarril
Mexicann gque tiens el mismo numhm, corre en una longitad de 10 kilémetros 353 metros, ¥ se explota
por la Empresa respectiva.

TARIFAS DE PASAJEROS.

gl T R ——————————— . R i

Por ends boleto se libran 15 kilogramos de equipaje.
Exosso de eqnipaje: Por tonelada de 1.000 kilogramos, § 0 50 por kildmetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PRODUCTOS CakGa

|| ASo8 PARLIEROS DR PABATES - = rlm';t:'ﬂ' TOTAL FRODUCTOS
1832 6,851 |! 1,905 53 1,638 | 614 !! 2847 76 2 4,753 29
1883 15,053 4,02 51 4,802 | 280 9,548 51 13.651 02
1584 14,218 3,683 23 4,455 | 960 11,6581 135 15,504 38
1335 10,928 2,834 42 4,?23 310 4,805 87 7,640 29
1386 9,094 2,505 53 4,079 | 204 4,980 84 7,076 42
1887 9,794 2,438 25 5,835 | Gue 6,850 94 9,279 19
1348 10,1?3 2,459 80 4,324 | 735 9,502 38 12,“82 68
1889 12,727 3,137 07 5,832 | 417 7,100 57 10,237 64
18950 13,010 3,1&3 15 4,385 | 450 6,225 as 0,358 50
1881 12,711 3,079 10 6,258 | 307 140 76 11,219 86 ||

| 1892 12,223 6,327 21 7,030 | 430 9,376 67 15,703 83
1893 12,239 3,061 75 10,011 | 250 11,474 05 14,535 80
1804 13,998 3,398 65 7,781 | 980 9,266 42 12,665 07
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NimeErO 51,

Ferrocarril de Orizaba al Ingenio.

Itinerario Jurisdiccional.

Esta via férrea estd comprendida en la jurisdiecién del Cautén de Orizaba, del Estado de Veracruz.
La via tiene una longitnd de 7 kilémetros 550 metros que explota la respectiva Empresa.

TARIFAS DE PASAJEROS.

................................................. $ 004 porkildmetros
BT BN © oo i g 0 e B e 0 024 &

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: Por tonelads de 1,000 kilogramos, 0 30 por
kildmetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.
Por tonelada de 1,000 kilos,

.................................................. ¥ 0 15 por kildmetro.
BN LI o i i A i 013

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

CARGA

AROS | PABAJTERDS m“::fm - m murlonnﬂ:l
1882 38,636 4,473 30 | e L |‘ 4,473 30
1883 91,949 | 10,645 94 237 | 168 I8 197 64 10,843 58
1884 | 94,323 | 10,920 74 360 | 972 300 82 11,221 56 |
1885 34,921 4,365 12 435 | 720 363 10 4,728 22
1886 86,047 9,942 57 384 | B13 350 18 10,312 75
1887 40,364 4,673 38 121 | 344 101 12 4,774 50
1838 41,945 4,800 00 182 | 400 152 00 4,952 00
1839 46,640 5,400 00 168 | 000 140 00 5.640 00
1890 | 106,77 12,362 20 504 | 000 420 00 12,782 20
1891 104,011 12,532 10 612 | 000 510 00 | 13,042 10
1892 99,553 | 13,303 20 750 | 00U 728 36 | 14,031 56

| 1893 | 104,030 | 13,900 50 400 00 14,300 50

|| 1894 | 104,019 | 13,990 77 704 | 00O 5628 00 14,518 77

NiverO 63.

Ferrocarril de Santa Ana 4 Tlaxcala.

Itinerario Jurisdiccional.

— — —
l DISTANCIAS
ESTADOS DISTRITOS | ESTACIORES | T | Aescemo | Algmr
K. M, | K. M. K. M.
TaXeals - -ccciic cacacnaiss 0,000 | 0,01 B.500
b [ 1 T AR B (| | 11 . | — Ban Pablo . .cooee covnnnanns 5.000 fANM 3,500
Banth ADR. ... ccccencnnnas $.000 | = 500 0.000

La Empresa del Ferrocarril de Santa Ana 4 Tlaxeala explota la expresada linea que mide una lon-
gitud de # kildmetros 300 metros.

TARIFAS DE PASAJEROS.

ey T S p—— < S 1T
Sepundl Clas ..veeranrnacnccrsannsnsssnsressnnmes se smmmnnnnnane O 0

Por cads boleto se libran 15 kilogramoa de equipaje. Exceso de equipaje: por tonelada de 1,000 kilogramon 2 0 50 por ki-
lémetro.
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TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

DRI LI v v os e s g i i i e £ 0 14 por kildémetro.
Begunds clase ...... .o ciiiiiiiiiaan

S 15 | I "

TARIFA ESPECIAL.

Precios de wagones especiales.

DeSam DeTdll Del2p m.
AT pom P hSam

Tlaxcals 4 Santa Aos & viceverss, 1% clase .ccveevncevece-=-$ 800 § 1200 § 16 00
I i " & " B 5 seccedisssnssamse B 00 o 00 12 00
" 4 San Palle & ai s |t RO e | B 9 W 12 00
" i " & " BY i sesssssnsascannss 0 OO G 00 B 00
Ban Pablo 4 Santa Aoa & o ) | TSSO T | | 5 00 7 00
- [ 1 " & oo B g ceassssesssassans 300 4 00 G oo

NOTA.—La aoterior tarifa™para wagnnes especiales se refiere sdlo al viaje de ida & regreso, ¥ &i fners ‘oenpadn para ha-
cerlo redonido dentro de lus dos horas signientes después de terwinado el vinje, pagard nuo 50 por 100 mis de la relerida tarifa.
o se dispoudrd la salida de un wagdn especinl s el pago no se veriica adeluuiado,

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PHODUCTOS CARGA. | eeoncemes
AROS | PABAJEROS | .. PABAJES e v ] DIV ERSOS TUTAL FRUDLCTOS
1383 | 58,0088 286020 | ......|...® 404388 335458
IM84 | 117,560 8,580 60 1,483 14 10,063 74
1885 174,204 12714 DB | ...... 1482 00 13.10ni 08
1884 156,676 GT33 14| ...... e 1,373 37 #.106 51
1837 | 117,518 | 8463 85| ...... 1,651 25 10,115 10
1888 | 120010 917928 ...... 1,475 0z 1,054 30
1859 110,574 §2d ¥8| ...... 1,469 20 9,704 13
1890 145,263 8398 WO | ...... P 1,769 82 10,107 32
1891 66,716 9088 30 | ...... 1,280 25 100373 58
|| 1892 55,708 Tl 74 Tl | (D 1.315 03 8.326 T
1893 59,127 | 7,326 40 3,829 | 003 2,434 13 9,760 33
1804 e e L e s L o crm 1 eemmeme [ e s
NiMmERO 67.

Ferrocarril de Céardenas al Rfo Grijalva.

Itinerario Jurisdiccional.

La poblacién de Cérdenas, asf como el punto'terminal de la linea 4 la orilla del Rtio Grijalva, se en-
cuentran en jurisdiecion del Partido de Cérdenas, del Estado de Tabasco.
Fsta Empresa explota la expresada linea que tiene una longitud de 7 kilémetros 500 metros.

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primers ClBBE «oveoeeeeeceace csns smss sommasssmes cosssssannassassf 0 03 por kilémetro.
Begunda Slass .......ceceiceiescanoncnans sassssmssensnn snnnas nann 0 (2 ~H

Fur cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: por tonelada de 1,000 kilogramos, §0 50 por
kildmetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

o T — LR 1L
Bagunda clase .......cccccceee secnenreascssens ssasss snnann snmn. 012 '
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RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

| FHODNUCTNE CARGA i

i AROS | PABAJEROS | o pouasis th Pnﬂﬁﬂ' TOTAL PRODUCTOS
18806 e 2301| ...... v 1B 526 00 | 789 01
1887 e 401 43 ...... o~ 22 57 1,124 00

|| 1888 S awor| ...... L 781 13 1,000 20

| 1880 218 ¥3 % .....- 839 69 1,056 41
180 | ...... 380 W0 | ...... 839 69 1,210 69
18901 480 0D | ...... 939 69 1,419 G9
IR 1 el s s wesanl el el
1893 daEdll | eeeaaarl  Cieasa s L ELOEOIES
1804 it | Tawmalveill weisew el REeaecl Eshioga

NiMeERO 69.

Ferrocarril de Toluca 4 San Juan de las Huertas.

Itinerario Jurisdiccional.

e ————_———————
) DISTANCIAS
ESTADOS DISTRITOS ESTACIONES e T

Parcial imacind Bundd
K. M. E. M. K. M.
OIS oo cvinians sasmatanes 0.0 0.000 ‘I?.'f:ﬂ
Zinscantopds ... cove cmn e 8600 H.80 A2
Méxie0 . coneeann vancnniens| TOIOER cevene vennns vaneen { H.la Hnerts. ....c. v vsss 4. 1560 12.750 2971
Bou Jusn de las Hoertas ... 2071 15 721 0.000
—_—, . e . ——— e ————

El Ferrocarril de Toluea 4 San Juau de las Huertas, enya explotacion hace la Empresa respectiva,
tiene una lougitud de 15 kilémetros 721 metros.

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primera clame.ccocs sosssssonnsssnsnnnnssss smmn e sane suns smnmus §$ 002 por kildmetro.
Bregunids class ...... R 0 014 "
Tercers Cliss «coceecaancenns s aaws san A A e e p e e | ] "

Por cads boleto se libran 15 kilograwos de equipaje. Exceso de equipaje: por tonelada de 1,000 kilogramon 0 5 por
kildmetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kdlos,
Prmers clast. caee covs case sessss sess soss snnnmmsnsnnsnans sasens neesff U 08 por kildmetro.
Begnnilo Clas cssnsacsncss sennnesasnsssananns sannsransnns srsnsnns O OF -
Tercers clode..ccoscsnsss s T g ([ ] o

TARIFA PARA TRENES ESPECIALES.

Por un tren especial para pasajeros con un wagon de 1 clase.

Entre Tolucs ¥ Zioacantepee ida & voelta, ......§ 20 00 Cads wagou de aumento. ......§ 5 vt

W n ¥ w fda v yuelta. cceeee 25 00 - = o cemmass B0
= » ¥La Huerta ida 6 voelis....... 25 00 i - e HEEER - | |
- . i ida ¥ voelts. coeu. 23 00 " o " sscnaes 18 0G
L w ¥ Ban Juau s 6 VOe'th.coasa . 0 00 - - " remanss 1000
- i ¥ " ida ¥ voeltn....... 35 00 = W - T | L

Por un tren especial para carga pudiendo lUevar hasta 25 toneladas.

ISR TR AT T DT T SRR ——
” o FLo Moerta. .. cice cccescccssssnsssrssanssssssssssssassnnns susnsnsnnnns U I
i o Y BN JURR s pm e cmmnas da s a s s et s s e s e sas saaann snas sansss nass oD U

Low precios de esta tarifs se consideran baciendo un servicio de las 6 a. m. d Jas 8 p. m. Després de esta Lura lus cnotas
sumenian &5 por 100,

EL]
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RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PRODUCTOA

CARGA

| asos | PasasEiS | oy pagarns T | g et g li TOTAL PRODUCTOS ||
! 1885 75,052 8 T01639 0 ..... ... & 113819 |8 8,154 58 |
| 1886 97.535 9,078 05 6,133 | 000 5,201 59 14,230 51
| 1887 | 04874 | 8,788 61 9,361 | 000 6,755 49 15,544 10
. 1888 03,512 5,475 83 7,251 | 750 | 4,729 99 14,205 82 |
| 1889 | 134,193 | 12,677 97 13.483 | 088 8,087 03 20,765 00 |
! 1890 78,072 | 16,264 75 18,595 | 861 12,156 67 28,421 42 |
| 1891 | 156917 | 15.293 69 13,998 | 185 | 11,082 76 26,376 45 |
1892 | 107,122 | 13.777 47 13,924 | 530 11,702 56 25,480 03
1893 | 176,241 | 16.340 %0 14,128 | 510 | 11,600 24 28,031 14
1594 | 121,949 | 15,328 76 ' 13,778 | 920 | 11,536 10 26,364 86 |

NiUMERO T1.

Ferrocarril de Potrero, Vanegas y Rlo Verde.

Itinerario Jurisdicclonal

LINEA DE VANEGAS A MATFHUALA,
DISTANCIAS
ESTADOS DISTRITOS ESTACIONES = VP
Farriales inicial s

L E M. E. M. . M.
| Vane e e R 0,000 0,000 47.000
| Ban [8idI0.ccueeneens connas| 15750 15,750 31.250
San Luis Potosf .. .........' Catoroe ... ..c..ooee.. P e e 9,250 95,000 | 2000
| T R S e [ E T 40,000 7.000
i MatehOals .oveee ceeeee o 7.000 47.000 0.000

‘ RAMAL DEL POTRERO.
Potosi Ban IMdro....oe.oceeanuen- 0.000 15.750 31.250
8az Lale svsovesacnnc| CUINDE cuomeiissnes snes %'. POLTOIO cone onmoee s coeonnr| 18000 | 33750 | 65000

La Empresa del Ferrocarril de Potrero, Vanegas ¥ Rio Verde, explota las signientes lineas:

Vanegaa al Codral.....ccvvvvecucnvannns vnnncs 47 kilémetros.
Ramal al Potrero......... 18 -

e

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primers clame. .. cccuceeccecncces nasesans sneans snsn sssscens=esal 0 02 por kildmetro.
-0 E T T T S —— | T 1 "
TRETE O o ii auses snis i sanann issnns seii vase sans snsunses 0 0L o

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de eqoipaje. Exceso de equipaje: Por tonelsda de 1,000 kilogramos §0 10 por

kilsmetro,
TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Clase sspecial.......8 0 10 por kilémetro. Bepondas class. ......8 0 034 por kildmetro.
Primeraclase ....... 006 i Tercers clase. ... ... . 002§ "

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

’ | CARGA oo
oo | rasurmnos | JroneeToR, | S4SS | reancoros ‘mm —
: : .
1880 | ... 8 469 | o3[ 540 @ 3352408 74 93
i 1890 10,848 | 5,763 16 = 1.840 | 661 15,492 27 21,255 43
1801 36,742 | 12,783 05 5,939 | 568 61,513 43 74,296 48
| 1892 44,502 | 16,083 11 94,112 | 500 124,565 69 140,648 20
| 1893 46,083 | 16,030 02 | 83,115 | 000 | 114,505 49 130,535 51 |
1 1894 35,213 | 13,708 53 | 113,334 | 000 185,649 51 109,443 04 |




SECRETARIA
e

COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS

—_

Rescidn Hegunds.

F. C. de POTRERO al Cedral, Vanegas, Matehuala
¥ Rio Verde. '

DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO.

T
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NtMeERD T8.

Ferrocarril de Mérida & lzamal.

Itinerario Jurisdiccional.

H DISTANCILIAS
EBTADOS DIST ESTACIONES

Al gxtrema Al exirema
Farcial s fmal
K. K. M. K. M.

M
MR - v vevaraicnnan anme] DI oo s v d e 0. 000 IR T B B4
Tizpehual.... .coni cvvenan. 19,175 19178 47.670
Tizkokol cocuee . v nannt 3 Tixkokob ...coc cace v - va 5.300 24470 42370
T e R e o 5.5:22 S0.000 36,448
! L] S o Cacalehdn ...... coveeevanes 11.540 41540 £5.008
Isamal i i 4 P R R b 13,160 55, 000 11.B48
e Bl e £ B R e e e 11548 5. Bad 0.0

Yool . eenes s snace sann

La linea del Ferrocarril de Mérida 4 Ixamal, que explota la respectiva Empresa, tiene una longitud
de 66 kilémetros 848 metros. :

TARIFAS DE PASAJEROS.

Primerm claml.ce. cooccocnss sans samnannesscs snssan snns anes nnneelh O 02 por kKildmetro
BeguDda close. ... covscoce sonn nans sannsess ssssnnnnnans smnn mmmnas O 014 "
bl e B G Al e ST e S S S 00 "

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje.
Exceso de agquipaje: Por tonelads de 1,000 kilogramos $0 10 por kildmetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

For tonelada de 1,000 kilos.

Primers clase..covccernmssncnersnsrerssnans sanssnnes e .4 006 por kilémetro.
Begonda OlRsB.cseeeannsns sannas R R S | 1 | |
Tercers olist.eeess sosser sasasnsonsss P

.............. 0 024 "



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

FRODUCTOS

CARGA

PRODDY

AR08 | PasasEmos | Ul - m\,“ﬂ:' TUTAL PRODUCTNS
1887 42812 1 7,280 38 2,729 | 0N |3 3.054 4 11,235 N

1888 8,102 15,981 70 T.871 | 541 17,656 81 36.638 51

1839 | 106,089 38,330 34 11,633 | 376 28,159 91 66.400 25
1890 | 106.853 | 54.462 10 10,146 | 374 20,095 33 84,457 43
1801 80,042 | 41,801 51 13.775 | 771 44,798 43 86,089 94
1802 94,634 | 49.729 03 18,094 | 768 65,505 47 115,292 50

1303 96,458 | 45,684 12 21,476 | 676 65,714 14

1804 | ...... 52564 78| ...... o 61,335 45

111,398 26
113,900 23 J




SECRETARIA

COMUNICACIONES Y 0BRAS PUBLICAS

Beceidn Brgunda

F. C. de MERIDA 4 IZAMAL.

DIAGRAMA DF. COXSTRUCCION Y TRAFICO.

f‘i Ilmlut;:liulrr v
Il .

1
Produeros
T

T | ]
d= pasajea
] i 1
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Niuero 82,

Ferrocarril Mexicano del Sur.

Itinerario Jurisdiccional.
M

Ban Antonio . .... coeecanes 15.200 195,400 171.200
e R b H.700 | 204.100 | 162500
| TECOmMBYELE . ccvv s suns sans 20,300 224,400 142,200
3iQuinh 10,800 | 45,300 | 131300

DISTANCIAS

ESTADOS DISTRITOS EETACIONES Al g P
| K. M, K. M. K. M.
g TR R B o R e 0.000 0,000 366600
e I e 18,4000 15,400 | 348200
| Baote BE08R ..ccvu veee conns- 7500 26,000 40,600
Tepeacs......... z A e 11,200 | 37.200 | 229.400
' Rosendo Mirques . _.._..... 17. 400 54. 600 12000
Pusbls ) | Tmuhlluu, Lo 4 10.500 65.100 | 301.500
memmmmmssannsescasd | Tocamachaleo ...... ....<{ Las Animas .. 12,600 77.700 2HE.900
| Tlacotepeo ... 9.400 ET.100 | 979.500
i Carpero . .... 31300 115,400 2482400
' Tehnscdn . ... 5,900 127300 | 239300
| L Howts. ..c.c. cnswes snns 14.700 144,000 SELG00
Tl'lmluln R P T Banta Cros ...ccoveee cnnne. 6.300 148,300 218.200
| Plnt:lbgn........---.,",. 10,900 159.200 207400
NH]II'II s e e e 14. 00w 173,800 192800
! Venta Eainds, s 6. 400 180, 200 186400

'I."an'htliu Rt S ey ;

ﬂniuﬂ‘n R e

L 7 1 T ——

%\ Mochistldn ..oeer unenns 16.500 | 292.500 73800
16200 | 309.000 | 57.600

2 13,700 | 322700 |  43.900

- T R e San Pablo Hnitso . ..oon coee 12,800 | 335.500 31.100

' P Etla (VII18) veveeecnnena.] 13.100 | 348,600 18,000
e P (T T R S S 1B.000 366, GO0 0.000

La Empresa del Ferrocarril Mexicano del Sar tiene en explotacién la linea de 366 kilémetros, 600
mefros, que one las cindades de Puebla y de Oaxaea.

TARIFAS PROVISIONALES.

Pasajes.
b e ——— 1 F B 110
Begonnda clase. . oo oo e prrr srsrsr arer anas O R "

Tercers clas....cccceeue cannss e CE L TR PR TP PRSPPI L L ¢ | "

Por cada Loleto se libran 15 kilogramos (e equipaje. Excese de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, §0.15 por
kildmetro.

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Clase eapucisl «.ocuee cuvecnnes sesesannarisens sscnescesssnnssssad 0 12 por kilémetro.
Primnees dhahe - e s T LA RN

L1
BAPOREE BLAM . .o inni i inans peasas S R AR A wasunnen 0 DM A
TR RIIN ooy vsion nmans s sha S na i s b sy D00 5

TARIFAS ESPECIALES.
TRENES ESPECIALES.

I'or cada tren compuesto de una maquina ¥ un coche, con carro de equipaje, cnando éste sea nece
sario, #2.00 por kilémetro, por los primeros 200 kilémetros, y #1.50 por el resto.

Cada coche extra agregado 4 un tren especial costard 50 centavos por kilémetro.

En un tren especial sélo pneden viajar 20 personas libres, y las que excedan de ese ndmero lebeu
comprar sus boletos de la clase, segiin tarifa.

La cantidad minima que se cobre por un tren especial, serd 2100,



Por el nsode un coche especial ngregado & un tren ordinario, se pangard 25 centavos por kilémetrn
recorrido; pero en ningdn caso wenos de 25, Ademds, lus personas que viajen €n un coche especial
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COCHES ESPECLALES.

comprardn su boleto de lu clase segiin tarifa,

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PRODU [ CARGA CTOE
AR08 | PABAJEROS | o “:‘::‘:. r ey ':P;“m TOTAL PRODUCTOS
t
) (R ! ............... el e o sk
1891 76,788 & 74,259 78 11,506 | 320 ' 59,427 26 |8 133,687 u4
1892 | 104,206 | 109,011 90 | 26,977 | 400 | 152,859 11 | 261,871 01
1393 143,037 |' 153,233 01 27,921 | 510 246,862 75 400,095 76
1884 | 225,447 i 191,624 01 40,911 | 430 246,668 50 480,476 84




SECRETARIA

bR

COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS

Seecion Seguudn

F. C. MEXICANO del SUR.—PUEBLA & OAXACA.

-
DIAGRAMA DE CONSTRUCTION Y TRAFICD
| ML l e EEE
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NuUMerRO 88.

Ferrocarril de Monterrey al Golfo.

Itinerario Jurisdiceional.

g DISTANCIAS
DISTEITO&
ESTADOS ESTACIONES. I
& MUNICIPALIDADES Forcni | Mipmms | Al axieme

=
L)

Gl\nl!:llmi'i'ﬂb.......-.--
Coahoila .... .. S e Distrito del Cantrn.......{ ASSatues .. .

83t
-

FEBS:F

e R R
( uuniuip.ummamu..{ Gp:,“f’:;ﬂ. i tled,

=5Ea
ggss
FRER

g
§
-

iEmsEs mEes BESS mmm

ssszsasss-
g
3

z

!Hu: PR R

Goadalope .......... ......| B&an R
Ban Francisco .............| Ban Mignel ...cee oo aaaa..

Cnﬂmytn...............g
Terhn ...ccu - vovnars

106.000 |  518.640

pwoe
e
g2

g

tessms mmEe mEEE s

Cadoreyts..ccour connnces:
Ban Jomm..coeeneene.. :

B
2338

ZEEZECE
3
g
S

5
2838
:

Montemorelos . ...... .... 5 .
HORRE 5 oe v anseae s 12.800
IJ:IIIII.A.I'I‘I_.,..-......-- —— 11200
3 Linares ......couve connnnas 14.300
BOniien . ...coovimees smunes 19.004)
% 10 R 14.500
L

SRS
=
A
:

3E
3
E
:
852

‘Vi'l!.lgli.n.......-......-.-, 5.500
La Cra -Z'.II.'":'Z'::::I::'

=
&

:
SREEIEESACETE,
388883352885888383338¢
B
£

Tamanlipas........o..... { et
Cosps ....cccoucee cnnensss) D00 Francisoo . ...... ...... 16.000
§ SRR TSR R N B . - e S 17.000
Jiooteneal . .....covne enens Emul:ddn shacsnann sesanees] TN
Pretil .... e R 14.000
Magiscatzin . cooeee cacnaed | RSO coemenccnt covn canena| 15000
Gonzhles ......cceevnencnan g.%
Altamira .......... .“...3 Loa Estaros
Altamirs .......ccoveneeess 25.000
|| Tamppico.....ccc ceee nansun] DIREPINGE o avinissanus sunmes 26.640

——— e e

R
e
—_—

g
ByE85R3
34
e

La via del Ferrocarril de Monterrey al Golfo consta de dos fracciones: nna de Trevifio 4 Monterrey

con longitud de 106 kilémetros, y otra de Monterrey & Tampico, con desarrollo de 518 kilémetros 640
metros.

TARIFAS DE PASAJES.

Primers clase.......ccueeeen: sonmeronnesammnmsnnnns secnes sasnssf 0 04 por kilimetro,

Begonda clase ....... T e e e D S D N e T Ry
DB DA o x ot i s i e i e i e o it i o 001% .

Por cads boleto se libran 15 kilogramos de equipaje.

EXCESO DE EQUIPAJE Y EXPRESO.

FPor tonelada de 1,000 kilos.

i

Tipo Precio Precio
por kmtro.  parcial total
Expreso ordinario ¥ exceso de equipaje.—IMSTANCIA GHADUAL:
De 1£100 kilometros .....ccccicecmncccmrcoccecanceceee-- 5016 $ 1600 § 16 00
w101 & 200 ¥ A b e e g b it LD 15 00 3N o
n 201 4 300 B essass e i et et NI NI 45 00
w J01 £ 400 " PP — PR sssnnunns 013 13 00 58 00
. 401 & 500 = ' 70 00
» BOL & 600 i e S e S RN e el T 11 00 1 00
w GO £ 700 " e R e s s L b e s LD 10 00 a1 o

R ——— I - 12 00
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Expreso especial. —DISTANCIA GRADUAL: “ﬁt‘:ﬁ.. m T—:"’
De 14 50 kilometrol ...ccscaccssssnsns PP rr——— m.--;ht-‘ 0 16 ' o 00 ‘ g 00
w0l d 250 " R e A R e e b e AR 4 00 -
o 251 d 5L0 R R S T ™ 20 00 52 00
o O 5i T0H0 i e e e e sk rasaaee 000 12 00 4 00

TARIFAS DE MERCANCIAS.
Tipos diferenciales.—Por tonelada de 1,000 kilos.
MENOS DE CAHRU ENTERO.
Tipe Precio Precio

Clase especial.— DISTANCIA GRADUAL: por kmtro.  pareial -
De 16100 KilSmetros ooeee connensenscsansannas ceeneneee-§ 012 §1200 $1200
G T T R B RS . 010 1000 200
o 201 & 300 o RS A SRR S S F— 1 B 00 30 00
y 301 & 400 O O 600 3600
w 401 & 700 " i S e e A S e N D 15 00 61 00

1" clasa, — DISTANCIA GRADUAL:

De 1100 KilSmetros cccees cocnnssmmnsssasassssnanneene=-§ 008 § B OO § B OO
» 101 & 200 ... i e e L e e s 700 15 00
o 01 & 300 i R A e b e e R O 6 00 a1 00
o 301 & 70O - T e et et L) | IO 22 00 43 0

" olase,—DISTANCIA GRADUAL:

De 1&150 LilSmetros cocees sanscscsssnnnsnanansnanssnss-§ 008 § 900 § 900

, 151 & 300 T I 7650 16 50

o AT L i e veeremeaes OO 1800 34 50
3" clape,— DISTANCIA GRADUAL:

Do 1 6150 KllOMMTON . cover snvsss snsnss mass suss msss s sass $§004 § 600 § 600

w 151 & 450 . S A e e e st AT 10 50 16 50

» 451 & 700 A e S e s 003 TS5 00

1* clase.— DISTANCIA GRADUAL:
Da 1K 100 KilOmoteon coceue woss cmmnns e mns mmm sans -ea§ 0 08

w 101 & 200 - B eC s my ——— pt | B 8 00 14 00
w201 & 300 = e e e A W e b e I & 00 19 00
w 301 & 500 B e i A e S —— 8 00 27 00
n 501 & 700 " e e T T e e 700 00
2% plase, — DISTANCIA GRADUAL:
De 14100 KilOmetron coee covenesocc oo connsnnanrscesseasd 008 § 600 § 600
, 101 & 200 - R | I -1 500 11 00
n 201 4 300 o e AR AR R — 4 00 15 00
w S01 & TOO P o o PR s R T 1 ] 12 00 27 00
3" clags, —DISTANCIA GRADUDAL :
De 14100 kilometros .....cccaeveemcncssccsasssoancecacf 004 § 400 § 400
o 101 & 200 L daa Al e  a 003 300 700
» 201 £ 700 i — U—— T S S R
Valores., Por 1,000 pesos.— DISTANCIA GUADUAL:
Precis parcal  Precis sl Precio parcial.  Precis tetal
De 14 50 kilimetroa......$§10¢ § 1 00 De 301 & 400 kildmetros......8 050 § 3 00
w Bl & 100 o eeeeas 0B 150 ., 401 & 500 G 0 50 3 50
n 101 £ 200 Ml S 0 50 2 00 301 & 750 & ssnsss 1 0O 4 50
w201 & 300 T canmes U0 BO 2 50

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PHODUCTOR CARGA PHODCCTOS

/ (;' =

ARus

FABAJERNS

|
DE PARAJER i

Tonelades | Elflos

DIVEHRSO8

TOTAL fHDDUL‘-‘I‘DIr

1389
1800
181
1392
1893
1894

16,714
57,096
94,052
99,802
107,378

EE

17,144 65 |
70,185 08

4,197 ' 432 |#
168,204 | 600
174,829 | 706
193,437 | 800
238,442 | V00

13,440 52
791,398 47
876,563 75
664,072 42
820,433 06

30,585 17 |
861,583 55
980,474 30
783,463 16
961,926 92




SECRETARIA

COMUNICACIONES Y 0BRAS PUBLICAS

F. C. de MONTERREY al GOLFO.

|
DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO. j'
T T 1 '!
|
i
I
|
:l.m.i'm T E |
] i
| FProducios totales
i -7'( \ =
900, D0 '."‘ ; a0 K
:'J‘ =
NAVVAN !
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:F LL i
] iy
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Y | |
f & |
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NimeEro 92.

Ferrocarril de Cérdoba & Tuxtepec.

Itinerario Jurisdiccional.

R e ——————— IS

' DISTAKCLAS |
ESTADOS CANTONES ESTACIONES e
Purcial bkl Binal
K. M. E. M. E. M.

o T R e e e 0,000 0.000 41.400

Ban M L R 3.000 3.000 38,400

Lo [ R —— Ry 1.300 4.300 37.100

gl.ldlllpl e AG S T 6.700 11.30; ﬂﬂ
Lk T T 6. 000 17, .

Veraeros ........cceocoe= | Orizabs . oeeeee coennenns Xuchiles .- TTl 7000 | 24000 | 17.400

Ojoa de Agna = 7450 A1.450 9.950

Zongolica « 4 | Presidio . e 3.550 35.000 6.400

= 6. 400 41.400 0000

De los 51 kilémetros que tiene construidos la Empresa del Ferroearril de Cérdoba 4 Tuxtepec, se
hallan en explotacién solamente 41 kilémetros 400 metros, que es la distancia que existe entre la cio-
dad de Cérdoba y la hacienda de Motzorongo.

TARIFAS DE PASAJES.

oo T 1 R ————— T il T
Bogunds cla0.coeer snnnnsssscat cosnnssnsnss sassss monnmans snsnas 0 024 =
b b o S S R e S L 0 014

Por cads boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de squipaje: por tonslsda de 1,000 kilogramos §0 12 por
klémetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonslada de 1,000 kdlos.

Primera clase ...... ... ccicciiiiiiasninscnscssasnnscsanns snsasea O 08 por kilémetro.
Bogonda clase .. .. ......ccoicemmicniccssonssnnnmanms adhncans snanss O O
ORI B & ot v s nmmm s e s i o s e s | O



RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

DUCTOS CARGA HODUCTOR
AROS | PABATEROS | pn paassns I e < e gty ’murmcru
1880 | 26,537 |8 481527 | ..... io 1,285 13 @ 6,100 40 !
1890 49,142 BO17T06 | ..... 2,379 97 11,297 03
1891 23,542 | 14,009 B4 | ..... 5,007 98 19,107 82
1892 39,885 | 12,767 51 | 2,235 | 571 5,111 19 17,878 70
1893 46,086 | 17,433 62 4,730 | 424 9,828 94 27,2682 56
A SR (R e B! [ o o i




SECRETARIA

COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS

.

Heovidn Seguuda

F. C. de CORDOBA a TUXTEPEC.

DIAGRAMA DE CONSTRUCCION Y TRAFICO.
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NisMERO 94.

Ferrocarril de Maravatio 4 Cuernavaca.

Itinerario Jurisdiccional.

e ——————— e ———————————
DISTANCIAS
EBTADOB DISTRITOS ESTACIONEB Py Al g
K. M. K. M. E. M.
Marawatio.. ... covnees oe- 0.000 0.000 52.119
Maravatio ¥...ocooeuann.. 2.000 2.000 60.119
ChamueD.....c comsseannss- 3.430 5430 44600
Maravatio.co.cu . cane caas La Hoerta..... 2 6,790 12.220 mm
Benguio....... & i 8.151 18.371 31748
Michosodn . . Irimbo ........ = 7.686 26.256 25,863
Aporo......... = 6.979 43250 18.584
ke An Y. 3.E576
T et { oots.. ... 4.335 51.211 0.908
Oeam . 0.908

La Empresa del Ferrocaril de Maravatio 4 Coernavaca explota las signientes lineas:

E. M.
Do Maravatio £ DEAMPO....-- cecemssrcsmssomnes snnnns snns soensenmes semmesesss SO LLE
Ramal 38 ADEANPUE0 ccccss crnccn sanusssnmnns sansns sunans s sansns sons sennss sans 17386
Eamal de Trojes e e i he e e T e 0.865

................................................. 002 "
Tercars clase i R R e S x 0 014 H
Por cada loleto se libran 15 kilogramoa de sqaipaje.

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

ORI LI . s i i e i i § 0 08 por kildmetro
Bagonda elame.....oencacsnnes B ks 0 04 "
Tercers class.....cce cuue e S—— N - 1

Fﬁm PABLJEROS ,,F: nnu:. c‘:ﬂl iies 'ﬁm TOTAL PRODUCTOS
|

3466 8 3,380 66| ...... wee |8 3,372 10 # 6,761 76

6,190 | 6283 04| ...... ! . 16,741 42 23,025 36

9,081 BO47T 78| ...... i 30,160 42 38,208 18

12,867 0418 26 | ...... | 28,201 99 37,620 25

15,138 | 11,235 58 | ...... | 32,238 33 43,473 91




SECEETARIA. DE COMUNICACIONES

—_— —

OBRAS PUBLIGAS

Y e D A

ESCALA-I. IEILOOD

C Gaptaar o e

e/



148

Nouero 96.

Ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago.

Itinsrario Jurisdiccional.

La Empresa respectiva explota la lfnea del Ferrocarril de S8alamanca al Valle de Santiago y el Ja-
ral, que tiene ona longitud de 35 kilémetros 500 metros.

TARIFAS DE PASAJES.

Primers olag®..ceesconsns sansnnscnss snansnsansss ssnmss snmmss sanmsea 0 03 pur kildmetro.
Bogunds olase . ivees casnsssnssssnnssassnssssnnssnns nmmnmssmenaeas 0 02 o
B T RS | | | o

Por cads boleto se libran 15 kilogramos de eqoipaje. Exceso de equnipaje: por tonelads de 1,000 kilogromos §0 50 por
kildmetro.

TARIFA DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Primers class...... R ——————————————— A N T N
Begunds Clabe..cccee cues ssnnnenssnnsnnsnnnes sannns snsnnnnannness O 18 "
Tercers class... ... cconsssrsves sreerrassnsssssasscanans ssnnsnnea 0 10 -

TARIFAS ESPECIALES.

Tarifa para coches especiales de 1" & 2" clase.

BALAMANCA AL JARAL Y VICEVERSA.

Salamancs al Valle de Bantiago, ¥3 kilémetros .oceee o cenncone coccce cneaa§ 10 00
Salamancs al Jaral, 36 EilOmotIoN «vvees cenees cosass sanmen smne anes asnsannnaaes 10 DF
Valle de Bantiago al Jaral, 13 kilOmetros. .. .. coccce cven smmn snnmns maen smnn man= 05 00

NOTA.—Esta Empreas, an atencidén al poco trifico y corto trayecto que tiene en explotacidn, no creo necesario sstablecer
vehienlos especiales da carga.

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

' PRODUCTOS CARGA PRODUCTOS
AROS | PASAJEROS | ny pagsJES Temsiadas | Tiles DIVERBOS TOTAL PRODUCTOS
1889 4,700 $ 1,486 51 132 ‘ 270 |8 304 26 & 1,700 77
1890 18,836 5946 04 | ., 3529 | 08D 1,217 4 7,163 08
1891 25,432 8,554 11 3,324 | 430 1,237 67 15,791 78
1892 21,923 8,020 59 2,815 | 940 5,325 03 13,345 62
1893 22,674 T,719 44 3,380 | 060 8,910 T4 16,638 18

| 1894 | 27,496 | 8,740 90 4,142 | 690 9,584 17 18,325 07 |

2

-
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Nimero 97.

Ferrocarril de Monte Alto.

Itinerario Jurisdiccional.

DISTANCIAS
ESTADOS DISTRITOS ESTACIONES e ] prpm—

E. M. | E. M. E. M. |

Tlaloepantls .....c cevee. -n 0,000 0,000 10.000 !

. Bait ADATES e vemmns ens 3000 | 3000 |  7.000 |
| MEXIBO . covr vrrsnsnnn sanens| TInlnepantlas ...coue covens 4 | ColBCOAYE . coae coveueseas 3.000 6.000 4.000 |
' T - S e 2.000 5000 2.000 |
| Pedregal ooeoene o ooeeeee| 2000 | 10.000 |  0.000
E#—

El Ferrocarril de Monte Alto tiene constrnida la via #n nna longitud de 10 kilémetros, que explota

la respectiva Empresa.

TARIFA DE PASAJES.

Primers clase. .coces sosscsnmsncnmmss savnnnun eememmnnnnsesnsnaana U 03 por kildmetro.
Begnull clasr . . oo cees cmmme cemman mmnns srrmrn s smnnms rons O 0¥ e
TOTOOrn OlhiN o cccs sesnns sanens sosens sanns snms aea asnd suaanisies WL} "

A eads passjerc se le sdmitirdn 15 kilogranos de eqaijpaje libre,

TARIFA DE MERCANCIAS.
FPor tonelada de 1,000 kllos.

Primars class. ... cccess snsues snuns
Begunde clase...... ccenes neee
Tercern cladt. .cuues cunnss

-------------- R T

e T T T T

TARIFAS ESPECIALES.

S —- | )
004
003

"

Tarifa para carros especiales de pasajeros.

De 8 s m

! kmitroe. ifpm.

De Tlalpepant!s & San Avodrés 3 .ceees conersnccccases-. B 4 00
i " dCalacnays B .ocesiicnercssscssnannes .5 B0
2 - i Atizapin B oircessscssssinsncsnsnanes 7 00
" " i Pedlregal 10 cacsnansaas AR ]

Tarifa para carros especiales de carga.

Tarifa ordinaria de earro por enters, con un 20 por 100 miis.

Dedidll Dellpm

P m. Afam
$480 % 600
6 98 870
8 40 10 50
9 &0 12 a0

RESULTADO DE LA EXPLOTACION.

' CARGA
aton | rassseace | SRR s | “evvunces [ronassRopocros
1892 31,080 | 2,852 89 4,006 | 000 (& 1,330 13 ¢ 3,983 02 |
1893 | 30,888 3,260 28 6,135 | 000 1,965 72 5,226 00 ||
l13?.'ah'l. 31,3 ' 3,318 14 6,221 | 000 2,002 79 5,320 93 ||
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NimERO 98. \g

Ferrocarril del Valle de México.

Itinerario Jurisdiccional

La jurisdiecién de los puntos que toca este ferrocarril corresponde 4 las Prefecturas del D1,
Federal.

" La Empresa del Ferrocarril del Valle de México tiene en explotacitn las lineas sizuientes:

K. M
Vias urbanas..... O B B 7.0
Vins sob-urbanas. .. .. coreessecerrcrnnne sansns sansas sncans sans sanssnssss sanmns 1 1948

TARIFAS DE PASAJES.

e —

|
i —

|| Oeampo.
_I-l“f“f::.d- Ciudadela. | Tacubays. | Mixcosc. || San Angel| Tizapin

Ill'.':hl 2" cluow || 1 clam | 37 clase l.'-‘ﬂﬂll!'&. 1% cluse | 2% clage || 1% clocs | 2% cloes || 19 clam | 2% 2o

ESTACIONES

(ents. | Centa. || Centa. | Cents. || Conta. | Cents. || Centa. | Centa, || Conta. | Centa. || Centa. | Centa.
De Ocampo, Ia Merced y Aduans. ... - 5 3 10

oy Clndadels .o ooeneenneaecnnnnnaa)| & | 3 I al wll 10 5 || 15 Bl 20 [ 12 f| 25| 14!
v T T — I | 5

P L R —
LN
i TIZRpED .. ccnnannnnsannnsnnmmsnas

o
o
=
1
i
=

0 6 5 a " 5
4|l 2| 4| 15 o || 10 8 5 :“ "

KE8&R
-4

De la Merced y calle de Ocampo & Santiago Tlaltelolco y viceversa, con correspondencia en Cin-
dadela:

Primera ﬂl.l“..-o SEEE EEEEES aEE S IESEES AR SERS SRS SANEEE NS BEEE S -I-H"' 0 0=
Sogunils 0IAe0. ccseccne: sannnssnnsrssansss tasnns sanssesnsianananas sasnsssmmess 0 (M

TARIFA PARA CARROS ESPECIALES

DE PABAJEROS,

De 1* 6 2* ¢lase, para sblo 30 personas, tomado por enterv en enalquiera de los trenes del horario,
desde la Adoana, la Merced, Ocampo 6 Cindadela, por ida 6 regreso:

My | Ty RS PRCRE R e R e e S e e e e e et -
ENIEOOE i e e e e R e L bR A e s R R e e e e was D
R T R e e L o R R e e ST R e e N |

TARIFAS DE CARGA.

Para pledra en bruto, arena, barro, tepetate y adobe.

Niuero 1.

En plataforma por entero, cargando hasta 8 toneladas de 1,000 kilogramos,

ESTACIONES. Cindadels. Tacobays Mizeoss, BSan Angel. Tizspin.
s T e 4000 $144 $216 $312 $360
THabaYE ...ccvssararesnssansnnansnnns 1 #H 000 0 96 168 2 16
L I A R P, o | 0 M 000 o 120
L R s D Rl e | | 1 64 072 0 00 0 48

TRERDERY . s 5 -immiiinivmasns wwes e n w3 216 120 0 48 000



Para piedra labrada, tabique, ladrillo, madera, lefia ¥ cal.

NiMERD 2,
Por tonelada en furgdn.

ESTACIUNES. Uindsdels. Tscubars. Mizcuac, San Angel. Tizapda.
CAOAadals . oo caeccnnsscncras seneaas-f 000 B0 38 §0OB4 §038 § 000
TRENDATE . ccvucssansannans conanncanana O I 1] [ 0 4 0 54
MIZOAE. . cnvs sasesssennss insnninsnnss T 04 u 00 0 1= 0 30
Ban Angol. ..o icncsssasnsannas ananns O TH 0 42 018 v 00 U
p i tol T P ——————— 0 54 [ 012 0 00

Kimxro 3.
Por tonsalada en plataforma.

ESTACIONES. Ciodadsls. Tacnbays Mizcoss. Ean Angel. Tizapao.
Cindadels...... e M $§000 $030 4045 $065 HOT5
TaenbATE . coce vasnns sonnsnsn g 0 30 0 00 0 20 035 0 45
Mizeonn. conss snnnss nass susn sanns S E 020 000 015 025
[-FURYT ) P —————— 03 0 15 0 00 01w
MIEAPEN « con s mnnnrs rovves snmss sonpes 075 0 45 025 010 0 00

Ktuzno 4.
En plataforms ¢ furgdn por entero, cargando hasta 8 ¥ 6 toneladas respeciivaments.

EETACIONES. Cludadels. Tacobays Mireoss. Sam Aogel. Tizspas.
Clndadels...cconssnnnne snnnas aeemeeee-$ 000 $192 §288 £4 16 § 480
by T 11— 1 | o 00 198 2 2 88
Mizcons. .... b R e A T 288 1498 0 00 0 96 1 60
Bam Angel...cccosmnnes sonsnsnannnsnans 416 2 0 98 0 00 0 64

y p |- R | 2B 160 0 64 0 00

Para efectos varios no comprendidos en las tarifas anteriores.

Niuewu 5,
Por tonalads en fargon.

ESTACIIXER, Cindadels. Tacnbayn, Mizeoss. San Angel. Tieapin.
Cindndels . coocer canacn comans e $UG0 S04 KOG K081 105
g i 11T S ———— | . 0 00 0% 049 0 61
MiZCNRE. cacasr sossnsmnnnnsamanssnesnan. U 63 R n on 02 035
T T R ———————— || 0 49 02 0 00 014
MIERPEN . . ovs nassnnnins pomass snagensnns 10N [ ] n 15 014 -y 00

NifsMeRo G,
Por twonelads en plataforms.

KETAUTORES. Civdadels. Tecubays Mizcose. Ban Angel. Tlespis.
i 1T T S —— $0 % §0 54 $078 $0 90
Tatalays .. ... .ciiciiciciiiasasinnrnis. 128 0 an 024 0 42 0 54
MIEROOAE. oo il iiaiiiaasaanananas 0™ i 00 018 0 an
Bam Angel....cc.ccovescnsnss sonscisaes NTH 04 0= 0 oo n e
TIERPER . ccvcssss cnsn snnsnssassnssssnss U PO U B4 0 30 01 0 o

Nifurro 7.

En platatorma ¢ furgon por entero, cargando hasts 8 ¥ 8 toneladas respactivaments.

ESTACIONES. ilndadule. Tacubays. Jizeonc. San Angel. Tizapdn.
ORI - ovicin vbesnn snnnss sosn sunssal) 0 OO g2 40 &4 60 450 &6 00
Taenbay® . coauiacceivarmarcnanniannans &40 0 1t L 3 fu
IR - .c i s i e s Ak 160 [INLT 1 %0 2 v
Ean Angel....ccecannencannnnccanas cans O 2 80 120 0 00 0 A
Tizapdo . . ... cvvuevanninnans o L. BN 3 A0 ] (LN 1] n

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

i ; | probreros CARGA FROBUCTOS |
AROS | FASAIENUS | ok SANAIES | Tensiniss | Kike IFERSOS |

TOTAL PRUDB C L=

1891 | 14‘.'3,[1..-“‘ @ 00.615 v9 9,108 | 000 IG 5,912 38 & 103,527 47
1892 | 1.639.873 | 119,379 70 21,154 | 000 12,310 35 131,680 11
1893 | 1.637,135 ' 110,160 G0 24,361 | 000 21,497 48 131,&58 'Il'ﬂ I

27
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NiowmeEro 99.

Ferrocarril de Veracruz 4 Boca del Rio.

Itinerario Jurisdiceional.

La jurisdiceién de esta via férrea eorresponde al Cantén de Veracruz, del Estado del mismn nom.

bre; tiene un desarrollo de 11 kilémetros 504 metros. La Empresa respectiva inauguré la explotacim
de la linea en el mea de Agosto de 1894,

TARIFAS DE PASAJES.

De Veracruz 4 Boca del Rio & viceversa.

BognDdn OIREE cece scccss iannsismanns sansnr mens sna TR nenn s nrms snmane amed mman swnaf O B
Torcars Clad0 .cccssssssss snae nnmn smnn 018

AR mAEs s EEE SESSSs SESEAE EEEE EEEE SRR EEE A

Por cads boleto s concederdn librea 15 kilogramos de equipaje.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por cads mil kilogramos y por cads kildmetro §0 06.

Nomero 105.

Ferrocarril Industrial de Puebla.

Itinerarios Jurisdiccionales.

DISTANCIAS |
ESTADOA DISTRITOS ESTACIONES T e laeae
Farcial inscial
K. M, K. M. K. M.
Posbla ...... L 0,000 0.000 7250
Fibrica H. Pll:iutlm ,,,, 5.800 5.800 1450 !
Poebls ........ccccccocoo..| Posbla caaoe. ... ...... . {| Fibricas Independencis ¥ "
Economin e 500 .600 0.650 |
Fébrica H. Constancis. ... i, 650 7.250 0.000 |
‘: RAMAL A CHOLULA. | .
L)
|
Powlls - i Kﬂdmumlduhﬂmprln | [
eipal . 0,000 0.000 B.&Oﬂ'l
Pooble ...-covannsisannns Molino del Puente.. =% 0.500 0.500 B.ODD |
[ Fibrics H. Santa Cruz. ... 1.500 - 2.000 6500
| Choluls ..uueneeenen. e Los Arcos 1.450 3,450 5.050 |
| Fébries 1a P!ﬂ'l'idlnal.l 3.550 7.000 1.500 |
ll Choluls .. SR e T 1.500 8.500 0.000 |
RAMAL A HUEJOTIZIINGO. !
Fiibriea Ila Providencia. . 0.000 0,000 15.500
Cholula Ban Coam® .......ccuvuanas 3.000 3.000 1:2.500
il ok e San Bebastifn ............ 0.800 JB00O 11.700
Poabla .cocacannnanaiiin. Emimdi mnn b 5.% 9.500 6.000 |
acienda  ERRE O 2. ¢
Huejotziogo ............. § | guecesmra ool Como '

La Empresa del Ferrocarril Industrial de Puebla tiene en explotacién las siguientes lineaa:

; K. M.
Do Posbls £18 CoDMMRBAIE . ocaus ooy cmmncn comcms sam s simnns srsnrr senmrs emn Tk
Del 47 kilémetro de data £ Choluls .. oo e oo e e e e e e 8,500

Dal 117 kilémetro del mismo £ HoeJobZingo ooeee cevnvennss conmsnion o cnnanaas 15500
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TARIFAS DE PASAJEROS.

Primers cluse..ccee cocncr snmenransressonns sanssses sesssncs snanssd 0 03 por kilémetro.
Begnnds clase ....cccsssnrsanssssans ssns sansns snnnns snnnss snnass O 02 "
Torcern 6lasd ccccsscis sanunsnass ssanssnnsssasans sssssnnrsonssas 0 014 -

TARIFAS DE MERCANCIAS,

Por tonelada de 1,000 kilos.
Primers clam®. coss socr ssancovessvee ssescvcensccnns

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

CARGA Tk
sfon | rasasmnos | FAOBUCTOS = |m,.mwm1|

1891 | 151,380 |$ 23234 66 | _..... L 1,398 00 |# 24 632 66

1892 | 125766 | 20,052 34 | ...... 1,239 00 21,201 34

1893 | 155,112 | 24082 561 ... .. 1,380 00 25,462 55

1894 | 190,480 | 31,620 62 | ...... 3,149 37 34,769 99

“: =
Nimero 117.
Ferrocarril Mexicano del Norte (Minero).
Itinerario Jurisdicelonal.
| | DISTAKCLAS
ESTADOS i DIETRITOS EETACIONES

E M. E. M K. M.
Escaldn . .cccee conncnananns 0.000 0.000 125,000
; AT ccaaus - sanmnnaans % LaGloris . ccucee conncsanes #0.700 40.700 84.300
Chiboahts ccucee cone cees Carrile ..o cpveeeszunnes 6050 48,750 TH.E50
Jiménes ....... .| Guimbalets.......cccueuu.. 23.050 69,800 55.200
! g Rioodn ...cccconun i 30.625 100,425 24.575
S T P— 1 T = 19.575 120,000 5.000
] Bierra Mojada ..... ........ 0.000

La Compaiiia del Ferrocarril Minero explota la linca construoida entre Escalén v Sierra Mojada, la

cnal tiene un desarrollo de 125 kilémetros, y otros ramales pequefios que en conjunto suman 5 kilé-
metros 260 metros,

TARIFAS DE PASAJEROS.

e — R T
ORI ORI i 0 i e 003 W

Por cads boleto se libran 15 kilogramos de squipaje. Exceso de sguipaje: por tonelada de 1,000 kilogramns & G 12 por
kilémetro.

TARIFAS DE MERCANCIAS.

Por tonelada de 1,000 kilos.

Primers olas®..cces cocsscsncsscsannns sosnnnnns sommes sonnnnnssas=af 0 10 por kildmetro.
BOgODAE DI s ans snsnnssass cnnsssmion sass vuns sbin s snnssensnans O OF o
Teroers class. ... ccueeeenneane: socens saanas T N - . -

=¥
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RESULTADOS DE LA EXPLOTACION.

PRODUCTNE CARGA PRODIICTUS

ARDs PABAJERDS Dl.“ FASAJES : T = l p— DIYKKEUS TOTAL PRODOCTOR |
' 1l

1801 4870 lo 14.802 61 | 04.726 | oo I# 740,122 08 B 754,025 59 ||

1592 4,369 | 14,802 61 | 177,751 | 523 0 1L.337.853 47 | 1.352,656 08 I

1803 4,088 | 13,057 90 | 176,501 | 915 | 1.334,524 47 | L.347,612 37 |

1894 | .eeen | aenn- R == (R R AN I S

Nimero 120.

&

Ferrocarril de México 4 Cuernavaca y el Pacifico.

Itinerario Jurisdiccional

T —————————————————————

DISTANCIAS
ESTADOB DISTRITOS ESTACIONES Mazreme | Al estrame
K. M. K. M. E. M.
IR O o i i s i 0.0 0.0 6l.1M
(| Muonicipio de México. .... Empalmeconel F.C. Cantral. 1.7 L7 GO,e3T7
Ennta Julis.... ..c... o 17 444 56,710
Morslal . .ooveesnme snenonns 3.450 T7.883 53451
Moling del Hey .cceen cue. - LEID 10.753 50,381
Taenloym . coceuccanncs ane- 1367 12,040 49194
Distrito Federal . .... .... 4 | Prefectors de Tacobays.. ¢ | Banto Domingo ceeee couan. 0.627 12657 | 4H.467
MiZooas .. ccccacassoncan. 3.4N7 15954 45.1=0
La CastalBeda .. .. .ccceee-. 0.452 16,506 4.2
rer . ciicssanss sinas. 5.0 20.704 39,430
E:]umm-........ SEseseis 6456 2060 g.gﬂ
1 2.0l a0.581 el
| Prefectura de Tlalpam . .. { 16462 | 45943 | 15191
15.191 G1.174 0,000

-

La Empresa del Ferrocarril de México, Cuernavaca v el Paeilico, tiene en explotacion la linea de
esta Capital 4 la Cima de la Sierra de Ajuosco, con una longitud de 61 kilémetros 134 metros.

TARIFAS DE PASAJES.

3, T L T T ———.. | I L - 1T

Begnnds olnee ccunes covs nsnasnsans soss nass snss sssssssnsssssanns
Tercers class..ccccsess seas aas R RS s

003

"

0 0l "

Por cads pasaje ss libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: Por Lonelada de 1,000 kilogramos, §U.12 por

kilémetro.,

TARIFAS DE

MERCANCIAS.

Tipos diferenciales.— Por tonelada de 1,000 kilos.

MENOS DE CARRUO ENTERO,

Qi o Yy
tro.
Clase sspecial.— DISTAKOLL GHADUAL: cidecs o
De 14 100 Kilnotrod coures vocssrmenncsnssanmar = easad 0 12 #1200 § 1200
w 1014 00 " . 0 104 10 50 22 50
w 2014 300 " TP —— | 9 00 a1 &0
w 014 400 " R ——— N 1 7 50 39 0
w ORI ks i 1200 5100
1* clase,—[MBTANCIA GRADUAL:
De O L 1T T TS L P p—— | | $ BOO § B0
w 10L& 200 - S SR e e e A waa | OOT, 7 00 15 00
w 201& 400 RN SR e 0 08 12 00 o 00
401 & 600 - RSO | 10 00 a7 00
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27 clase, — DISTANCIA GRADUAL: o
De 16 200 KilOmetros ..ooeeeeeeeeeeeenenanneeenae$ 006 £1200 § 12 00

n 2MA 300 " semass s sseses meensssssssnass U 05 & 00 17
wo HO1 & B R e — T 12 M o

8" clase.— DISTANCIA GRADUAL:

Me 16 200 KilOMPETOR canacanes cnmmms cnes comn sunn ssasl) 0 04 $ 00 § 500
n 2014 400 R A amensasn 008 fi 14 0O
40 & A0 - T VS—— ) 4 00 12 00

CAHRO ENTERO.
Clase especial.— DISTANCIA GRADUAL:

De  1d 100 KilOmetros.....ccoocenenansscanns LR ton $11w & 11 00
w 0L 0 i e R | I 8 &0 20 50
w 21E 0 - S SRR 1 ] g 00 50
nw 14 400 - R | N | . 5 50 o 00
w WLE GO0 = R e el e S e b A u 0o 44 00

1¥clase. —THETAKCIA GRADUAL:
Dea (R LB 0T D ———— N | § 700 § TOO

. 10L& 200 | 6 00 13 W
w B4 300 - S U | i ' | 5 00 18
w 3014 500 o= S A R S e 1) 1200 30 00
2*[clage, — IMSTANCIA GRADTAL:
De 1 100 KILOMBETON . evn vee cenn ceneevmmn nnneeeecd 0 05 $§ 500 § 500
n 10L& 300 w  immssssasas e e ceneeesae O UM 8 00 13 00
w 01 & 60D B BRI S SEEE e, e eeses 003 8 00 = 00

3" clase.—[DMSTANCIA GRADUAL:

De 14 100 kilOmetros.......cccvvucsvesnnannnsannaadf 0 03 $ 300 § 30
w 101 & G500 - b mm e A me e anans 8 00 11 00
w 5014 600 . S ()| 175 1275

TARIFAS ESPECIALES.

Tarifa de precios para el servicio de trenes especiales.

Itistangia de oo mds de 50 kilometTon .....c.veeeceeecennneas PR ——— T [ 1.1
- " ki T Vi e ek ke a1 I
- - 100 ~ R ——————— N |

L.l " m L.}
" " 1T "
De 200 kilémetroa en adelants, por ki

R —————————————

srmsrrrras assss sessns sees secses sanssaea BED 00

T P siasasasnas msns 125

.

Reglas y Tarifa de precios para el servicio de trenes especiales y para los coches
que con cardcter de especiales

se agregan d los trenes ordinarios de pasajeros.

Los precios para trenes especiales, comprenderdn una locomotora y nn coche de 1%, 2* 6 3* clase,
segfin se desee; pero no se aplicardn ni 4 coches dormitorios ni 4 coches privados, pues éstos estén su-
jetos 4 arreglo especial.

El precio por cada coche adicional, agregado 4 un tren especial, serd igual al importe de la tercera
parte (%) de la cuota para nna locomotora y un carro, y si en ¢l precio resultare fraccién de un peso,
eata fraccidén ser considerada como un peso completo.

En todo tren especial que se pida, 4 las cuotas que fija esta tarifa, el nimero de pasajeros quedard
limitado por cada coche de la manera siguiente:

Pur cada coche de sillonea & de 1" clase

.................................. 2 personas.
oo ow GBI EIAM s scrias s e e ernse sasems s senens 3B

Todas las personas que pasen del nfimero indicado pagarén el precio de pasaje ordinario de la clase
que corresponda.
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En los trenes especiales cada pasajero tiene derecho 4 llevar consigo 50 kilos de equipaje libre. E1
exceso se pagard & precios de tarifa ordinaria para exceso de equipaje.

No se permitird llevar equipaje en las platafurmas de los coches, pero todo el equipaje personal del
pasajero podri pouerse dentro del coche, siempre que éste no sufra deterioro.

Reglas para los coches Pullman,
coches de sillones reclinatorios, privados ¥y de primera, segunda ¥y tercera clase,
agregados al tren ordinario de pasajeros.

Los carros & que se hace referencia, se agregardin 4 eualquier tren ordipario de pasajeros, enten.
diéndose que por cada coche se cobraré el importe correspondiente al nimero de boletos, como sigue:

Por Pullman, privado 6 carro de sillas ...coc o ccouee oo 15 boletos de primera clase.
Por coche de segunds class. ... e cecmme camcer camne snans . W, desegnndoclase.
Por coche de tercers clame. ..o cceeee cace sncmen cnsnesne .. 30, detercers clase.

Todas las personas que excedan del nimero indicado, pagardn los precios ordinarios de 1%, 2* 6 3*
clase, segiin el coche que ocupen.

Tratindose de coches Pullman 6 privados, se pagari, ademis de los boletos mencionados, lo que
marca la tarifa de la Empresa Pullman y el tanto por distancia recorrida por el coche (millaje) por el
uso del mismo.

En los coclies especiales agregados & los trenes ordinavios Jde pasajeros, se podrdin llevar hasta 15
kilos de equipaje libre por cada boleto, ddudoseles uu check por cada bulto. Los bultos asi registrados
se llevarin en el coche de eqgnipajea.

Tanto para los trenes especinles como para los coches especiales agregados 4 los trenes ordinarios,
se expedird un solo boleto, forma local nfim. 1, especificando en el mismo el nimero de personas gue
deban ocupar el tren 6 el coche de que se trata.

Lo que antecede es solamente para el conocimiento de lus empleados; pero no se expedirin boletos

ni se hardn arreglos para trenes 6 cochea especiales, sin haber recibido la autorizacién correspoudiente
de esta oficina.




TERCERA PARTE

FERROCARRILES CLASIFICADOS EN ZONAS,
CUADROS ESTADISTICOS
QUE INDICAN 35U CDNSTEUCCIﬁN, PARTE COMERCIAL Y FINANCIERA

DE LAS COMPAN{AS, Y ACCIDENTES.



El Territorio de la Repiblica se considera dividido en las siguientes zonas
ferrocarrileras, que coinciden con las zonas postales, por considerarse los fe-

rrocarriles como el principal medio de comunicacién por las vias terrestres
en la Repiblica.

1% zona. Comprende los Estados de SONORA ¥ SINALOA y TERRITORIO DE LA Baja
CALIFORNIA,

" " " w DURANGO y CHIHUAHUA.

- i " w COAHUILA, NUEVO LEON y TAMAULIPAS.

" " " » JAL1SCcO, COLIMA ¥ el TERRITORIO DE TEPIC.
» S. Luis Potosf, ZACATECAS y AGUASCALIENTES.

o s w MICHOACAN, QUERETARO ¥ GUANAJUATO.
el DISTRITO FEDERAL y los Estados de MExico, Hiparco, Mo-
RELOS y GUERRERO.
o o los Estados de PUEBLA, TLAXCALA y VERACRUZ
i w OAJACA y CHIAPAS.

" it » YUCATAN, CAMPECHE y TABASCO.

A AR

SR %
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DISTRIBUCION DE LOS FERROCARRILES EN ZONAS

HASTA 81 DE DICIEMBRE DE 1894.

---------

: E 99,722

106,208

} 151,546

2 152,500

2.207,493 | 1,506.580

1.620,825 | 1,683.491
1.109,570 | 367.859
491,626 | 473.769

| 1 I m v v Vi vi 4
POBLACION: | s o o | Nomerods ki-| ¥om. de kilometa. |
Nimero etros de ferrocs. | , /imetir de de ferrocarriles
‘ vy | Doados e comprenden | emilmiie | 0o o | e | B B
BONOMR....cvovnes ' L A L om I
1'."3 Snaloa .. .... cue- i 449,775 426,021 511.229 | 12.000 11.366 |
: Baja California . . ..
Durango .. _...-..
‘ 28 { e A } 841,437 | 572,773 | 1,210.280 | 21.130 | 35.447
| Coahuila . ... .....
3% < | Nuevo Lebn. . .... 294,600 638,923 | 2,191.260 | 34.295 74.415
Tamaulipas . ... ...
- B P R, :
AL Colig ... suensnnn 107,629 | 1.363,589 351.540 2.570 32.664
Territorio de Tepic. .
Zacatecas ... ....
5" < | Aguascalientes ....| > 140,179 | 705,339 | 1,442.300 | 20.449 | 102.896
, San Luis Potosi. . ..
| Guanajuato. . .. ...
6" < | Querétaro........ 102,700 | 2.016,561 | 1,024.630 5.082 99.769

6.825

10.387

3.315

9.638

141.856

168.821

24.274

31.066

Nimero total de habitantes, 11.642,720.

Nimero total de kilémetros de ferrocarriles construidos, 10,762%938.
Corresponde 4 cada habitante de la Repiiblica, 0924 de ferrocarril.

Superficie total de la Repiiblica, 1.946.296 kilémetros cuadrados.

-.'_-I'H*'-j .
L7129

P
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Imﬂm DE LiS LINEAS CONETRUTIDAS

]
Nimern |
| NOMBRE DFL FERROCARRIL

BECCIONES

de
o SR o 1892, 1893. ! 1804,

i E. M. | K. .'H.! K., M.

| | Ferrocarril Mexicano........| VILy VIII | 569.250 | 560.250 & 470.750 i‘gﬁ;f“ﬁfgmil":‘ .
2 | Id. Nacional de Tehuantepee,| VIIIyIX 183.380 | 235.000 | 300.817 | Seccion Norte y Seccidn Sur..
| Linens urbapas inclny?® vins
| interiores ¥ dobles vins. ...
191.488 191.469 I 190.971 | Lineas fordineas ...... ...
| 1}5 idhf ‘.[e::;.mua Tlr!.lpu I;li
i £ s urhauas (via nogosta)....
31| 14. del Distrito Fedenal....... n | Viar nrbanas en la ciudad...
i 1 Ialn de Venegas i S5ta. Awira..
! 20,038 20.068 1 20508 || Santa Anita 4 Ixtacalen......
i | lhtnmlm d Ixtapalapa e
- Vias de servicio..
8 Id. de Sonora.. .ccuveecennann. I 420.802 | 4292.302 | 423 803 Gun{mu ﬁ.\nn.lﬂ.
I | Hé: i los Reyes.
I i Reyes & Morelos.. i
- Hmh)q AJojatla............
| Jojutla & Amacusac { Puente|
9 | Id. Interocednico de Acapul- I e
| cod Veracros......cc.oeu.. VIIy VIII | 788.177 | T768.177 | 7BA.177 |, Loa Reyes d Jalapa
. : Virreyes d Libres. ............
S8an Lorenzo 4 Ban Nicolds. ..
i Snn Léazaro 4 la Aduana......
| ; Jnlupan\’erlm:
o i 1Jalapa 4 Coatepec............
[ México 4 La
Acdimbaro a Pait:r.-un_m.,
ety L kg
México al Salto. ........
1,704,240 | 1,704,240 | 1,704,240 |+ CRECUnCRINCABR . oo o
Tranvias de In Colonia. .
fepaloengio fpiess..
Td. de la Compafifa Construe- OTEACIOn alto....... |
|| tora Nacional Mexicana...| IVyV | 149.000 | 142.000 | 142,000 %ﬁmnmmﬂ‘;%;:f?ﬂ“;ﬁm&* ~xerf

M ld.doVerscturd Alvarado..| VIl | 7410 0410 70410 |{ NCOuTrd ICarads:
15 | Id de Puebla & Izticar de Ma- Los Arcos 4 Cholula..

| tamoros....... A VIII 84.813 | 84.312 | 84.312 | Cholula & Atlixeo.............
Atlizeo 4 Matamoros. ........
México 4 Paso del Norte......
II, III 1V } Sﬂami. Guuna}mtu .......

Ty VL §| 308450 | 8.008450 |8 030 | e ntore & Tmpice.

San Blas hacin Guadalajara. ..
Tizaynea A San Agustin...... :
]Timruca A ZumpanEn. ... ...

1. Nacional Mexieano ... § (1T ¥; V17 ;

——

104

I
i
17 |Id. Central Mexicano......

-

San Agunstin a [rolo...........
San Agustin & Tepa.......--.
Tepa & Pnchuea ......ccounaa-
l'Tfpn i [‘ul.nnrm[m.......

18 | Id. de Hidalgo...............| VIIy VIII | 156.011 | 168.011 | 156.800

23 | Id. de Mérida 4 Progreso.. X 86456 | 36456 | 98.458 | Mérida 4 Progreso......
2 | Id de Tehuacin & E*Pﬂﬂnﬂ-‘ VIl 50,000 | 50.000 | 50,000 ranza & Tehunedn .......p
28 | Id. de Mérida 4 Peto......... X 104,000 | 108.000 | 108.000 g ekl e
81 | Id. de Sinaloay Durango.... i 61097 | 61.927| 61.927 | Culincén 4 Altata,.........-.-
ag | 1d. de Mérida & Campeche por; Mérida a Maxecand.........---
Calkinf ...ccuveievnnnnnnin. X 196,152 | 185.527 | 135.527 | Hecelchacdn 4 Campeche. ...
Ramal de Uman 4 Hunuema. .
M | Td. de Campeche & Lerma.... X | 2,000 8.000 6.000 Ef:?m ln.hf\-d Ili.e'tininli. eene e
; i it alladolid........--
28 | 14. C’lﬂ Mérida 4 v ﬂ.uﬁﬂﬂlld-.; X 101,688 108_838 108,688 Pro e Lonkaj“ ==
88 | Id. de Tlulmanalco..........,  VII 2665 | 26,650 | 28.650 | Tlalmanalco & Chaleo ¥ 4

i | Amecamecs . e
| Cindad P. Diaz & Torrevn ¥

' i 7 ORI s s
40 1 Id. Internacinnal Mexicano ; EI [%I"“‘ I‘WF 22080 | 022000 | 0223000 Snbln:::foﬂundn..
' * Hornos & 8an Pedro.........-
' Ramnl de Velardefin.. - .---
@14 de Nautlad Sen Marsn..| VI o | mom| e {GL TN M
48 Idf’ﬂa ﬁﬂl{éun l?nutia.m al ; =
| o Faso del Carrizal .......... X © Ba%0 | 5750 5750 | 8. Juan Bautista & Tamulté..
50 | Id.de Chalchicomnia....--..  VIII ' 10458 | 10358 10.858 | Sum AndrésChalchicomula...
61 | Id. de Orizaba al Ingenio. VIII 7530 | 7.550| 7.550 | Orizaba al Ingenio....-- ...
83 ' Id. deSta. Ana & Tlaxeala...  V1II B500| 8500 8.500 | Santn Ana# Tlaxealn........|
87 Id.deCérdenasal rio Grijalva oy 7.500 7.500 | 7.500 | C'Ardenas al rio Grijalva.. ...}
&9 | Id. de Toluca & San Juan de I
las Huertas................ Vil 15721 | 15721 15721 | ToluenaS. J. delas Huertas..|

Ala voelta........ ....

seeeesseens (B.510,306 |8.014.501 (BATBTOO | ...........eoeaee et



“-
-
]

EeRacaasit

3
g

3 g.

g §§§§§E§§§E§§§§§

~ErEEd
S
2 858 B

o
=

2228
Eggﬁ“
zzEg

=1
.

3 B3833aNasEs:

Bd2588
BgE

o=
==
==
==

2823 »
Seuzd B =3,

...
XIS O
—
amaSo S

gg8y 2338
HE §§§§§ E%%&

5 §5Hl

—
"
(4]

e s } Lo
-+ cos & Salina Cruz...| 1.485
En explotacién las lineas ar-j-
huuyforinm..........l 1.485
tuurhnnilalsmnd-ﬂ.....| 0.914

Isla de Venegas & Banta Anita., 0.914

Santa Anita & Ixtacalco........ 0.914

Ixtacaleo 4 Ixtapalapa.........| 0.914

G ‘Kﬂg‘]ﬂ...........: 1.485

il:‘ém ‘L‘i[tu:u cnat)

Morelos iJujuﬂ.l.....:::'..:::

Ji uﬂl}iml:nlln{hmhﬂal

Los Reyes & JAIAD&..eazroenons! p 0914

v es & Libres.....ccccnu..

San co & San Nicolds ....

Ban Liraro & la Aduans. ..... ;

J.hpli"imu...........--.

M & Laredo.......cocoiuis)

ﬁ::trni‘l’g‘ucumum”......

A’ Li il ] n ﬁ..-....

México 81 S8160. 10 vepes onnns 1"’"“

Circunvalacidn de la ciudad. ..

Balvanera & la Colonia ........|J

Medellin &
Puebla & Clmlult

Cholula 8 AtHTe0...ciceeenane.
Atlixco

atamoros
México & Paso del \nm..-....
Silao & Guarajuato ...... —

Inlpnm i Gna.d;h.im+ ——
calote & Tampico..

Tl:a;rur.l.i San Agustin.......
Tizayuca 4 Zumpango. .
San Agustin & Irolo..
San Agustin & Tepa.. .
Tepn a Pachuea......
T?:in i Tnlunciugo ............

n:ﬂﬁ ehuacdn ... ... 2
m; TokAX..coane cunninns
Culineidn 4 Altata.......coconnee
Mérida & Maxcand.............
Heeelechardn i Cam S
Ramal de Uman & Hunuema. ..
Campeche & Leroa............
Méridn & Valladolid. ..........
Progreso 4 Conkal.............

Chalen & Amecamera..........

Ciudad Porfirio Diaz & Torredn’

Bﬁiuniﬁ:néb’.’.’..’lfi‘.’.fiﬁiift

Horone & San Pedro.......... l
Ramal de \e]urd:eﬁa...........
San Marcos 4 Huitzizilapan. ...
La Concepeidn & Libres. ......

8. Juan Bt*, al P. del Carrizal.
S Andrés i laestacién de idem,
La Borda 4 San Lorenzo.......
Santn Ana & Tlazeala.........
Cérdenas al rio Grijalva.......

Taoluca d 5. J. de las Huertas..

1.435
1.485
0.914
1.485

By

0.914
toons

0.014

1.435

! 0.914

D o

[0 -E—1=§
2 Bags

-5

a2

-
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El trumo da los Morales fod leventado
uon solorisaciin de s Secretaris

Fl material todante gue heos el servicio
| de eats linea ss ol drll Ferrocarril Inter-
| ocrdnion de Acapnboo & Verscoroe, |

|  Eltramode Teolovocan ¥ Zumpango, s |
levanti run sulorizecidn de la Secrelaria




%
| LONGITOD DE LAS LINEAS CONSTRULDAS |
bl : LOMAR
de | NOMBRE DEL FERROCARKIL H SECCION
i QUE OCTTA 1899, 1893, 1804, | ES
E. M. | E. M. | E. M.
- De !al n;:elrn.‘“.E.. enessscaesas | 5,810,808 (8,914,801 |8.878,T00 .
m errocarril de Vanegns, Ce-
dral, Matehualay Rio Verde| v 65.000 | 65.000 | 85.000 | { E‘::m“‘m‘ E;ﬂ-emrl. ;
78 | Id. de Mérida 4 Tzamal...... X 65848 | 65848 | 65848 | Mérida 4 Izamal._ ...
81 | Id. de Chihuahna é Hidalgo &
R I m 11.000 | 11000 | 11.000 |} Ef;;';gg‘;ﬂg:?lfgm Madre..
82 | Id. Megicano del Sur........| VIIIyIX | 367.000 | 267.000 | 867.000 iOazaca.. ... ...
84 | Id. dnTunnlﬁi.Tu:.th_f Fron-
A IX 50,000 50.000 50.000 | Tonald nl Kilémetro 50, . .
84 Id. de Baja Californis. ...... Iyll 27.000 27.000 27.000 Enu Qulntln hacia el ]'h" Lo-
88 | [d. de Monterrey al Golfo Me-| ; Munurri”i"i"ﬁ;—m
(L do Toconias Bopnal | VUL | oo | nooo o | omterey & Thnpl i
1] i Tecolutla a nal.. i X L . ecolutla hacia e inu
92 | Til. de ('ordoba & Tm?ei | 51000 51000 51.000| Cordobad Hnt:nruu[]: e
93 | Id. de "achueca & Tampico. .. [II ‘FII 'ly'IIﬂ 10,000 10,000 10,000 | Tramo nislado...........
M | Ll de Marav? 4 Coernavnea.| ‘; Vi 50. 000 5. (00 54.720 | Marav® 4 Anp‘mg" ¥ Tnﬂ“
85 | 1d. del Nordeste de México.. 50.080 | 50.080 | 50.080 | México d Tizayuea..........
86 | [d. de Salamanca al Jaral ... 35.000 35.000 435,000 $nlllln&.“§: ﬂ:aml por el 'h,-
e de
97 | Id. de Montas Alto............ VIl 10,000 10,000 10,000 | Tlalnepantla al Pedregni. ...
88 | 1d. del Valle de México...... Vil 22,000 22,000 23000 | Lineas urbanus y forfinens in-
clugive lns de servicio......
99 | Id. de Veracruzd Boeadel R VII 8.000 11.000 11.504 | Veracruz i Boea del Rio..
101 }g de ﬂmutuﬂu ﬁ. Pachuea.. Vi 40.710 | 45.710 | 45.710 | Ometusco i Pachuea...... ...
. = PR “:..' VILy VIII 20,000 20.000 40.000 | Matamoros hacia Acapuleo. ..’
105 | Id. Insuuril.l de Puebia..... ‘ﬂﬂ 15,000 15.000 30.000 . Puebla A la Cousta Cho-.
v s TII.Illl. PHu}ll!uomngu ..... .....'[
114 | 1d. de Tola 4 Pachuea.......| V¥ T Il e X ula & Pachues.............
117 | Id. Mex® del Norte (Mivero).| IIyI1I 25.000 130.280 Eﬁﬂ: i Sierra Mojada y ra-|
e R
120 | Id. México, Cuernavaca el
Preifien e ¥ & VIL VIIL IX| ........ | 26.000| 61.000| México & Fierrodel Toro.....,
{E H 1'113 lgi:]l:mlaglﬁ Ei_llnta Cruz. Yil 4.450 4.450 | Mizecaleo & Santa Cruz........|
de Roque y Plancarte.-.| VI | ..c...| 48| 14600| Celaya 4 la Hacienda de Ro-
i que ¥ Plancarte.............
termin.| Id. de ln Hacienda Zavaleta 4
WL | asioenus 4.000 4000 | Estacitn Zavaleta 4 la Fibcri-a
la Fibrica de San Hafael.. oyt oar l-
termina. | [d. de la Compafifs 4 la Hl*
| ciends de Zﬂ’:mm e ¥ s 8817 4817 | Comp" 4 la Hda. Zoqmpnn
1 T | TP lﬂ.iﬂ.lﬂli‘lﬂ-ﬂﬂlﬂ 10.762,088) ....coooonnn -:

Nota.—La mayor parte del material rﬁanmdahﬂmmﬂidamhdahm:mium Wesatinghuse
su telégrafo para &l servicio de explotacion,



v/

P e I [ | G OBSERVACIONES
s i _1 TREAMOS EN EXPLOTACION o —I. = i
secoaia | wnplocoon . - ¥ =L ¢
E. M E. M.
Tl L 1 I T e 552 | 925 (0,850
47.000 47.000 | Vanegas al SRR e 8 4 o
18,000 18.000 . Ramal de Potrero..............
85.548 HBG| Mérida & Ieamal. .......ccccue.. 4 10 48
L .
5.000 e o R RS LR e L el
BT, 000 ¢ Puebla 4 Onxaca........cccc... 17 | 208
L e O R e P 4] 1 1]
I | cocnasns | sonas (RIS S '
' 40 | i Tampico
I 8000 ....coue m.m 'lti-. 2 8 9
'-r ﬂ}% 51000 Cohrdoba & M L i LT
54.720 | * 50,000 ' Maravatio A Angangueo....... 8! 1| 14
50.000 50090 | México & Tizayuca............. wnsn | wese | seee | F1 servivic ds Is linea se hace con el
! material rodante del Fermocarril
ﬁ% ?3% %him:nuﬂl:.:?ml ral;;’fa.lle. 1] E 7 L8
s alnepan regal...... . P El serricio de cargn sa hars con
Lineas urbanas y fordneas in- terial 1odants del Camioo de Fierre ¥
£2.000 £22.000 clusive lnn de servicio. ...... ] n 45
Evﬁﬂa 11.504 | Verneruz & Boen del Rio....... -
T 45.710 | Ometuosco 4 Pachuea........... e e B mnmnn :Wﬁ
40.000 | 18,000 | Matamoros & Chietla.......... aone | annn | annn | R e e e
Puebls & Ia Constancia, Cholua- Matamerce & Coletia, & o 4 :
80.000 80,000 lay Hmnhmgu....”., _____ pieo de Acapuloo & Versoron
70.000 70.000 | Tula & Pachuea...... czccx.... PO S redants pars sl servicio ds
Escaldn ‘Shmﬂqjmr“.l s Hose, o8 &l dal Farrooarril Centrel
150,260 | 1850.260 R e S e 1] 2| B0
81.000 | 61.000 | Méxien & Fierro del Toro...... B 4| 100
4.450 4450 | Mixealeo 4 Santa Crus.........
Celayn 4 la Haciendn de Roguoe
14.000 | 14800 | ¥ Pv'liumta ................. 4 | =
Zavnleta 4 la Fdbrica de San !
£.000 4.000 T RN D e | I
8817 | 8817 Gump!illﬂd.l-.hqu.ilpmu_! sl 8
— SR e R (R [ |1.m 11,881

¥ el uso de enganches automdticos también se estd extendiendo rdpidamente. Casi todas las lineas férreas tienen




Him. 8,

ESTADO que manifiesta las concesiones vigmfsa de ferrocarriles en 31 de

para el establectmiento de las lineas,

MEE

Hdmer

Unidn, del de Goerrern, hasta un punto de

LSe | Momat i roRmcaaniL ¢ cenmaby o TRATECTO PROBABLE DE LA LINEA POR CONSTRTIR
|
i Partiendo de México ¥ pasando Cuernavaca v Puent I
as i Mexicano del Pacitico.......; VIy VII 3 l:::tli itfimlm?nu puerto del Pacifico, entrglm“dr:jli-a.?l
zanil ﬂ]" 4 mpll B0k saesenassen s8888s sansss samans sonnns sennnn
89 | Para buques.................| VIIIyIX i "’tm'" “"ﬁdﬂlnm"“'r“hm“mmﬂmwﬂr‘
i UL, mmmee cnsassssss sosanssnnnns smanmnnnsnsnnen
! : e San lm i un punto del Ferrocarril de Eﬂnm de il Jun-
s et s mepin | V| ey Bioste, 5 ds Bocora d Guerr. 1
80 : Jiménez & Lampazos por Sie- De la mudad. de Lampazos, mndoh: ;ﬁﬁ&‘&'ﬁéﬁuﬁ:ﬁ
rra Mmmln,......”....... Il ¥ III las Villas de Coatro Ciénegas y Sierra Mojada & la Estacion
du.hm FRIRALM oo s nainnens vasnbndsd ae
. De Trﬂri.'un i&%liadr;lTHui]lﬂﬁ un '[:rnﬂr.t del Fmt : lrrll o
tro o m ll-l:l u A
100 Treviboal Prcifieo..........] LIIy Il [{ 1ol de Montoray al Gotto. drotro Gel Tio Boamy e aoed-
unto del mismo Ferrocarril 4 los minmlu de San Carlos,
D l':':!l ‘:‘:l]mlhh, vila Lagnnl. Madre v & %umlm}u i
uadalajara, una aerto a3
110 Guoadalajarn & Chamela.. ....| IVy V¥ n"tu. “'imrr dﬁsu-l:l e dﬂgﬂ s RN e
- : 2 rmita eapa ¥ de Cunduscdn 8o, pudiendo
122 Ermitnd Teaps.............. X lﬁu garse hﬁm L a Costa, Lfmu que termine en la Barra:
o0& Bocae 6 en
125 Ramales de ferrocarriles en| Dn nn F““ del Fermurril Hm;lnrnnl Mexicano entre More-
Mich " TR VI tuum.uniaudnludjjtﬁtﬂdﬂPiucum.Tuimn
' R b a——
¢ Pue un punto conven o Verde, pasando:
128 « Carbonifero de Oaxaen......| VIIIyIX por Huajuapan 6 on to del distrito de este nombre,
ramales & los m.ﬁg de carbdén criaﬂem- de fierro.. 4
180 México & Coyosedn..........|  VII D;,‘:gﬂctgrmh po de esta capital 4 San nooﬂuu-
184 Metropolitano de Cintura....|  VII Linea circunvalando ia eindad ... ... ... 0 ..o. 0. 0llllll0
185 Tolues & Tenango........... VI Eﬂ“é;rﬂl“ﬂl Tenango, ¥ 4 Tianguistengo y Cali-
Regi sliaon Gua jara, por Tequils, Teuchitidn, A.hunlulm. Ameea,
e I - D¢1 E‘i i6 nctl' f&mﬂtﬁﬁrﬂ | Mexicano al K-
i : n stacion de Es nza errocarril Mexicano al Xu-
138 Esperanza & Xuchil..... n o i vin : S, Eatadio 06 VETREIUE: acore-oooiene
189 Guanajt? & Dolores Hidalgo. Vi i De Gulni.ju.ltn & Dolores Hidalgo, prolongandoio & San Luis
De u Emuaif&‘e' Gémez Farias del Fmomﬂl Nacional Me-
141 Goémez Farfas al Internacio- xicano, en Coahuils, por Coneepeidn del Oro, cercn de Bo-
| RS ——— . 1 f b nanza., en Zacatecas ¥ San Pedro Gcmﬁl termi en_
ill:.i unto del Ferrocarril Internacional Mexicano, en Coa-|
143 | Vlla Lerdo & San Pedro de De Vll]nlarﬂn.‘fuhuuﬂm Pedro de Ia Colonia,
onias | en Coahuila, prolongandolo hasta la Eatacidn de San Car-
¥ Cob e ot 'y III md]ndal%orreﬁn?:n el Ferrocarril Interoacional Mexi-
CREE, o samw it e P T s
De Jalapa, pasando r Pacho Viejo, Coatepec v Xico,  ter-
14 . Coatepec d Teocelo . ......... VIII m]E' nhnm ??i.;nTmFi'dal Emdudu‘?mm:,{lmdm en
i ae o con e DEOD. .ccnns cnmnese
i % (i.nsmmc {s tlén, pnl.lmi ndo %oeid Xicoy Temelt o, del
O .1 [+] ETACTIE, ¥ ramal que & un punto conve-
s EJ“I“N AT I eeoes caneee vin niente ligue Ia Elt.l.cirﬂn de Pighﬂ Viejo en el Ferrocarril
| Interocednico de Acapuleo & Veracruz con dicha linea..
De esta capital rﬂhnE:ltﬁpec. Tacubaya, Panteén de Do-
- lorea, Molino de Valdés, Molino l:le Belém y Santa Fe, ter-
148 | Méxicw u lus Croces. ........ Vi1 minando ¢n las en el punto que sirve de limite al
Dint;nlt:liaﬂﬁrﬂ, ¥ ramales al erto, ¥ puntos inmedia-
i i et De un to del Fermnrril de Hidalgo 4 Huauchinango 1
18 | Hidnigo 4 Hon nange.... Vily VHI ; otre mﬁ-nnmdal mismo distrite . .....f... sl
De I Estacién del Cazadero en el Ferrocarril Central Mexi-}
S J cann, ¥ pasando por o, Nads, Jazmin, Totd, Buena.
148 | Cazadero i Solfs. ... ... Y11 Vistn. San J umeoﬁ..tnmbwr Temascaltzingo, se conecte
! l con el Ferroearril exicano, entre lns Estaciones
de ‘?-nllly"l'ap-ermnw e el AU
150 | Pachucn & San Miguel Regla,  VII i i s o g o e s Ly Hl:l“ﬂ Regia, y Tama-
% 1 CrER lado
151 | San Luis de In Pz 4 San Mi- | De San Lm{ de la Paz 4 San mﬁﬂ llende, pasando é’“
guel Allende. . ...ocvnnncuns ¥i | Minrml de Porzos, Ban José [turbide, ¥ ligindose en
oA i e i
i ‘A Dela nera unfo, endo proloogn
152 | La Pazal Miperal del Trinnfo. I D‘m h Pﬂblﬂfgﬁ c}; Todos Bg%mpa:}l’mﬂ;m del ﬁa;igcn-. ]
nn punto ent &n nscnlientes, u,
153 | Aguascalientes i Tepezli...  V Tan Minus de Tepezald, pudiendo extenderiv al Mineral de}
Asieutos 0 otro del mismo Estado. ...ccceeemeennsecconacnns
154 T'ii:ma. i1 Yum :,r Enuml.lil. De Tijuana, en la Frontera del Norte, &4 un punto de la mis-'
......... ; ma, cerca e Yuma, por una parte; ¥ por otra, del mismo,
Dg,-?*ntajle Ti milnn :li.iln EnaenEt:dl ﬂndTiﬁlgt Santos. 2 .iém.-_
an Juan de las Huertas, Estado de México, [ -t
155 s“n Jm de las Huertna al ﬂ - VII i titlin & [xtapan, el mizmo Estado, sign Ev:'m‘l ¥ila
....... e ¥ | Océdano Pacifi-:
I

en, ¥ tamal 4 Pangarahato, en Mie Hauser:sames cannas



Diciembre de 1894, con expresion de las .Empresaﬁ que han ejecutade trabajos

sin paber entregado aiin ningin tramo.

ANCHURA DE ¥iA TRACCION OBSERVACIONES
0.914 Vapor Terracerian qoe se sbandonaron, ¥ reemarimisnto dende Wizien & Rio Grande. Este farrocarril
primifrivamente v antes del traapas se land de |s Mess Central,
Excepcional - Hm-qumdl-l:t;- Ia Incalizacidn de la lines, ss inanguraron las obras de constroecidn, las |
1495 i Recomacimienta do 409 kilémetros y trazo de 25,
0.750) Diespuén de haber=es aprabedes ol In Frpress constrard 73 kilémetros 208 metroa de via.
= 9% dlﬂr.né: h'll:r:';l l:u.lri‘-lrl.d‘:‘ﬂ :l In mecretaris, situdu consignado sl ssanto sl Joes 1%
Distrito de seta capital, su 7de Maywde 1804,
1433 " Roconocimisnte de 400 kilimetros ¥ traso da 35,
1.485 - Be hicieron los reconocimientos ¥ traso de 150 kildmetros.
1.485 -
0.014 | No determinado Trase de § kilimetros
1.485 Vapor Trazo ds 24 kilémetros, habiendo comentado los Trabajos de construocios.
1.435 " Esconocimients de tods la lines
0.914 B“m Trazo de tods la Dnes.
0.914 Yupor Trazo de 27 kilémetros,
0.914 | XNo determinado Trazo aprobado de tods ls lines, 24 kilémetros.
1.435 6 0.914 Vapor Trazo des 235 kilémetros,
1.485 = Traso de tods la lnes, 2 kilimstros 800 malros.
1.485 6 0014 | No determinado Trass da 10 kilématros.
Condicional Yapor Esconccimients de 25 kildmetros
0.600 & 1.435 " Trazo de 10 kildmetros ¥ reconocimiento de tods ls lines.
1485 | No determinado
0.914 " Traso de Pacho Vijo & Coatepec.—Construida con anterioridad 1s lines da Jalups & Costepec.
0.8070 Vapor Traso de 7 kilémetros, de Tacobays & Santa Fa.
0.600 |Vap.delectricidnd| Comenzaron los reconocimisntos.
1.485 Vapor Traso de 30 kilémetroa.
. 0014 6 0.0600 | No determinado Resovocimiento de Is lines.
; 1.435 6 0.914 it Comenzaron los reconocimisnton
I 1.433 0 0914 -
1413 6 0.914 .
| 1.435 6 0.014 | Vap. delectricidad
|
1.435 6 0.914 YVapor




e JONLE BEL FIRRBCAIMIL 0 coxtufly OOE B TRAYECTO PROBABLE DE Li LINEA POR CONSTRUIR
arden
‘ VIO & fan Joae e by o §m Ia Garita de Arriba, en Cérdoba, & San Lorenzo Cerrnl-
AR SRS R R R v, terminnnilo en Sno Jonap de la Punta. ..o oooo oo oe
San Antonio Cindenas 4 Dos Bocus y ramales 4 Huimmn-
157 | Cérdenas i Dos Bocas....... X 3 p'illllla. Cupdunein, Puraiso, Comalealeo y haciendas prin-
L 1 e T T LT T T
'r E.Mtiﬁnddﬂrulumngﬂ% 1}:]i F:Wrﬂl '\ni;um:jl Me-
r xicano, i ln de Angangueo del de Michoaein y Paciticn, y
199} THilensige & Augangoin .| (E1y VX { l‘mnnl tlm: Ipnrtwndu diulu via principal, llegue al Mineril
159 | Onxacn & Miahuatldn........ IX D Ot & it Y CHALTO TAMAIES . .o .oans e
160 | Miveral de Pozos al Rincdn.. VI ll:numl de Pozos por San Luis de la Pazal Rinedn..........
161 | Cisn Blanen 4 Boean Nueva X De Casa Blanea, en Tabasco, 4 Boea Nueva de lo finea de In
) = 5 Cuolmenn, en ¢l mismo Estndo. cccoee cvnnnn. O
183 | Hidalgo del Parral 4 Jiménez. IL Jiuit-m-: i Hidalgo del Parml {E‘"F.IITL" e
kilometro 62 del Ferroearril de Te unntepec an Junn,
LS | Fn Salanbispe & Bun Jumm. Vil ; cnu focultnd de llegnr i AcaynenD .....ccoceceammcanaanna.
164 | Esperanza 4 Perote.......... V1II Espernnza, por San Andrés E]ulrhm-mllln. wfe., d Perore,
De san Marcos, en Puebly, por ln Extacidn de Bosendo Mair-
163 | San Marcos 4 Husjuapan....| VIIIyIX quez. del Ferrocaril Mexicano del Sur, continiie por lo

{

ueblos de T

i de la Sedn y Acatlin, terminando «
unjunpun de

By €0 UVBKBCS o . eueneee saansessssssss sans|




ANCHURA DE via

TRACCION

OBSERVACIONKES

1.433 6 0.914

0.914 & 0.600

0.914
0.600
1.483 6 0.914

0.750 & 0.600
1.445

1485 |

1485

1,435 6 0 914

Vapor

No determinado

vlrilﬂ'l.'
Sangre
Yupor

i1l
"




Nam. 4.

1

Cuadro comercial de las Empresas Ferro-

I It 111 Iv v vi Vil
g 'Kﬁrlw' Trayertio '.I'{Ih.l:ll‘ T M
= ilm i Vs
= NOMBERE DEL FERROCARRIL Prsajerna nl-lhn_ PP i O i Fra
= irispurtados |POT pRsajers| ¢ as |portonelsds L l
K. Ts K K. |.

1 | Fermnearril Megicano.......ccovieeecnccanas 596,3214 0428 537,720,047 138,43 751,509 8T
2 | Id. Nacionnl de Tehuantepes......... cccee. el : ey e

8 | Ferroenrriles del Distrito.......... 100,265 03
8 | Ferrocarril de Sonors........ccce.. 120,057 58
9 | Id. Interoeeinicn :ln Amprulumi. Ve 480,10 5
10 | Id. Nacional MeXicuio. ccce ceveescsnnnssannas : e S ﬂg‘Mh: 42
10 | Compaiifs Constructora Nacional Mexicana..|} o352 | %338 | 1 JI08H0 | M| s
14 | Ferrroenarril de Vernernz & Alvarado......... 703 82.570 £22,970.000 40470 47,298 50
15 | Id, de Pnelin & Tzdear de Mutumoros. ... ....| ccccerecee | cceevcee | momruinccces | meavnsee | sonccnnssas
17 | Ioh. Central MeXitO00 .. cccaae ceen caccceanes TR, 005 §7.000 | Boo, InG.040 | 427.730 | 1443700 T
18 | 1d. de Hidalgo. .....ccocssnsnsasssnnnnnanaass 168,483 | ........ ITHITHIMT | e o 161,008 45
2 | Id. de Mérida i P [T [ S A0A4TG | . 30,956 08
28 | Iud. de 1rh1mcﬁu [ pnt!lll.'ll-ll-...”u.”......+ 18,004 | ......- &, 64580 0411 51
28 | Id. de Mérida 6 Peto. ..o ceeevencannne. 168,858 | .ocuaeee 80,202 441 TLEM 84
81 | Lil. de Sinaloa uurnnpn sensrssanes nrennres 50508 | -oeuoann 100,505, bkd 14,153 0T
83 | 14, de Mérida 4 Ca el rsases| ] susmam 54,084 03
84 | Id. de Compeche i L-rnun. ,,,,,,,, Sy K5 28
a6 hl. de Méridu &4 Valladolid B0 AR | ... 70,243 48
88 | Iil. de Tlalmannleo..... .... . 18578715 | seeusee- 0,443 30
40 | Irl. Internncionn]l Mexicano T A 835.200.760 | ........ 219,004 88
48 | Id, de Naotls & San Mareos. ... ... A 10,578,000 2,000 7040 14
49 | Til. de San Jnan Bautista al Paso del Carrizal. 150,848 | .ooceeee 2052000 | ........ 0,005 56
50 | Id. de San Andrés Chalchicomula............ 1550 ........ 10,011,230 | ..ceueee A.081 75
51 | Id. de Orizaba nl Ingenio .....coceeveneeeneas 104, 180 7550 | ... Ed b 608 18,900 50
64 I-l.dnSauu Ana & :mll 50,127 | seenaensn BE2O.WB | ........ T.828 40
67 | lil. de Chrdenns nl Rio Grijalva......... ARTI N AT Bl ey [ROEREA e he s et
69 | Id. de Toluea & Xan Juan de lus Huertas... 176,241 9.1390 11,124.510 8.880 16,440 90
71 | Lil. e Yane alCedral.........oocscreesnes Al uEs 27.753 83 115,000 84.208 18,080 12
T8 | Id. de Méridn & Izamal.......ccceeevvecernans p4ens | ........ 21478070 | ........ 45 G4 02
8| 1d. Mexicanodel Bur........cvecenevcnnnnnnas 140,087 | 108,000 27.021.510 | 260.000 153,284
B84 | Id. de Monte al Golfo Mexicano......... 107,878 G0N | 238,462,000 23.707 141,008 &6
# | 1d. de Cérdoba i Tuxtepee................... 44,0808 14.308 8,780.424 16,089 17,488 o2
M | Id. de Maravatio 4 Cuernavaca 13,8uT Frr e (RS 9,418 24
95 | Iil. del Nordeate............... HE SR AT R e e (R R
96 | Id. de Salamunca al Jaral.. ... 880,000 | ........ 7.T10 44
97 | Id. de Monte AltD. .. .cccvervamnnnnnas 8,185,000 0.000 2,200 28
88 | Id. dl"l Valle de M&Xieo...coveeeneeeinnnns 24861000 | ..oueens 110,160 80
"1 Venicruz & del Rio c ¥ . BRLRENE =emntat i es
10 | Iul. ileﬂmummiPchuu...............-.. 83,000 | ........ 2,079, mu Teh bl 17,108 51
108 | [d- dnTalenr & Aeapmlon. . ... .o vuiavianaal sonsinnnns | siieisan | snsnisinsmss | vomscans | sniesessanss
105 | 1d. Indusatrial de Puebla. .......ccccenn..... 15,512 1077 | cvcncennanns 13.930 24,083 55
b L g o S e SRo R e i i (T [ e
117 | 1d. Mexieano del Norte { Minern)............ 40881 ........ 16,801.913 | ........ 134,087 90
120 | Id. de México, Cuoernavacs ¥y «l Pueifico.....| ......... o s R e (et e e z




[#2.108,12 2

sEmsss snmae

=

rmmmms sssE

oo
IH

8353

------ seme

Bahesss

armsms e

LT T

EEEmmEees mEE

i1

=EEE
238

sirs

2
gss
=
x
EEEERER

184761387

srmsss aemmes

i
488,800 37

8853z
 SAEES

e
258!
SUB;

-

#3238
sBEEE

STELIVBEBLBEITRSS SERES

FB§§
SB35 GaRRkERE

THTT

T

w
"
#
»

FEE
388

2
g

sEmsss nEmESs

54,102 06

ErmmEs sesss

-

8385255

[
.
.
-
"
Il
¥
]

semssmes

Ko bobo explotacidn.

Tramo ds Mansanillo d Colims.
w  w IZscatecas & (jocalients.

Incluido en el Farrocarril Intarccednies de
Arspuleo d Verscrus.

Mo bubo datos.

Incluide en ol ds Hidalgs.

Incluids sn &l Ferrooarril Interocsdoios de
Acmpuloo § Verscrus.
Incluids en ol Cantral.

Ho habo sxplotacidn.



NOMBEE DEL FERROCARRIL

DEL CAPITAL
BOCLE L

EEEE S 2R ESE B £ 8 2IISIBUT L LB BRENERBEE NG R 55 e ewm

105
114
17

Ferroecarril
Id. del Distrito F:d:ﬂ.l.
111 o P ——

Id. Nacional Mexicano. .....cccuwaeu.
Iﬂ.dnhcnmpuﬂlﬂunmnmﬂl-

..... dessmmmmn mmm

Id. de T‘m & Alvarado.........
Id. de Puebla & Matamoros. ........
1d. Central Mexicano . ... .. cocee-.
Id. de Hi

Sinﬂuz Durango...........
Mérida & Campeche

sEemsss ssse

Carrizal. .. d
Id. de San Andrés Chalehicomula ..

]ii. de Orizaba al Ingenio. ..........

d. de Sta. Ana & Tlaxeals..........| .

18 3o Cltonas &1 Hio s
1d. de Toluea & 8. J. de las Hu
1d. de Vanegas al Cedral............
Id. de & IZAmAL......n oo

Id. de Chihuahua é Hidalgo & 1a Sie-
rra Madre

e

P

Id. Mexicano del S8ar.....cceeeune...
Id. de Tonalé & Frontera...........

Id. de Monterrey &l Golfo...........|[¥

Id. de Tecolutla al Espinal.........
Id. de Cérdoba & Tuxtepee..... ....

Id. de Maravatio & Cuernavaea.....|£

Id. del Nordesta de Méxieo.........
Id. de Salamanca al Jaral.

s e s m e

Id. Industrial de Puebla............
Id. de Tula & Pachues ..occuvuvsvans

1d. Mexicano del Norte (Minero)....
Pacifico(

Id. México, Coernavaca v el

SEasssms mmamEn

sEmssss ssss sman

16.975,000 00
870,000 00

EEEmmss s e

sEsssss sEmm mmEn

14,140

mrmms msss mam

216,102 17

£ 1.200,000

ﬂﬂﬂlﬁ.ﬂmm

5.810,000 00 |

153,357 2%
1.200,000 00
1000000 00

EEssss ssss snEE

sessmsss e,

43,185,000 00

sssmmmmmEE

19 90

remsms mmmE




vy

SUBVENCION CONCEDIDA A Las coMPARiss

IMPORTE DEL BUBSIDN0 LIBAADO A FAVOR DE LAS COMPARIAS
COMFORME A 5113 CONCESNES

EN CERTIFICADOS

llnmbvenmdn
8,000
sin subvencion

sin subvencidn

win l.nhranmﬁrn

durante 25afios

s esssssas

L E LTy

[ ——

{H.-n..l 'u-uuw,} ‘‘‘‘‘‘‘
b O TR ";;1“

g v con. pedmD da e § R0l o
]"""" I:{ p-nl-vm-]

e e et WAL

;l--h_u-:ll. [ --------------
ii‘—L-:-:“; --------------
it‘mﬁ-ﬂhw'l' e p———

1!-!-“! mum;

rmmmrs e mmE

[ ——

{Ereoy byt gind | [

Al ol 0 £an el e
wcdsacan

;sl-ﬂ-h.::l-#i sssssssssmssas

EEmm mmmmee

g |

iln- ol i st

sEssss ssss snan

FEssss ssEm smEE

£ 14.000,000 00

' 2,056,114 00
4,465,988 00

720,008 00
30,000 00
674,406 00

Esmsss s EsEEEEE

sasmss s msmEnS

40,500 0O
408,000 00
180,000 00

800,540 00
280,000 00

AmmmEs e

92,082 00

# 2.540,078 12

12,134,620 00

------ ——

sEssssssmmmmmn

sassss mess mmne

1.440,000 00

20,457,602 39
i 4
B5.587,7T7 M7
60,000 00

166,668 646

646,000 68

560,000 00

# 50.841,588 00

# 42.621,543 62

# 36.080,157 02

Por tods Is Hoea.

5e ponvirtid despoés lnsui-
vencidn en #8000 por kilome-
tro an bonos de la Deods Lo-
tarior. amortizaliles com el 5
por 100 de interés.

El interds comenzars 4 co-
rrer deade 1% de Koero de 1838 |
pars ol restode la linea.




Hiam. 6.

ESTADO que manifiesta el niumero de accidentes personales ocu-
de los ferrocarrites, con distincidn de clases, y relaciones que

con el total de los que circularon.

HERIDOS
de
HDHBRE DEL FEHHDB&HHIL h“:"'- mﬂlrﬂ zu ervuhas ul i
erplocién | iodas | TILEROR | B=®y) TR | e
1892 E. M.
He:lunoydnmmmil’mhm..-............... B15.000 828,501 g 18 11 an
Del Distrito Federal ...... R — - Y AT T 9 8 8 47
De S0N0TS. ..v.e. ... B T s 433,302 54, S s 2 2
Interocednico, Puebla 4 Matamoros y Matamoros &
| ABADOLOD ... ens coss snssnssassas sesssenssssuanasnsees] DN TO9,487 10 4 16
Hudonﬂﬂuﬂmn:ﬂnhcumpmcnmmm
Nacional MeXicana ... ccccnnss srsnsnsssnmnasccncss 1.834.250 | 1.012,786 - 13 5 17
Central Mexicano ¥ de Tula 4 Pachuea..... e 2,076.020 785,363 67 44 115
Nordeste de México 208.101 1 ¥ 4 i i
-------- lml'l' 1 1] (1] " "
lnlﬂ aT‘!m " " L) L1
Mérida wuhdoud. con ramal 101688 | 254, - 1 3 3
ntern M ¥22.290 0, = a 1 L)
Mexicano dol Su.r e s B47.000 104, 1 1 19 21
g 624640 0.808 - ] ] 8
alle de i&:ho.............. ......... A R s 22000 | 1.889.878 14 12 ]
1893
Mexicano v de Ometasco & Pachoecs ... cveecenen. 516500 829, ] 15 14 a4
Del to Federal.......ccccescecasnanasnsennsnssss| S00007 | 15.039.879 2 8 i 52
De Sonors -o--o- T 422,502 53, " " 1] [T
| Interocedn Pna’hhilhhmmxdahhm
| ros d A s e e e e w aias B64.785 878,005 - ] 17
Huinul exicano ¥ de la Compafila Constructora
Nacional Hu:imn.............._...........--.---- 1,884.250 085,187 2 18 17 85
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DIAGRAMA

INCREMENTOS quo han TENIDO ANUALMENTE s FERROCARRILES de.la REPUBLICA

Desde el afio de 1874 hasta ol de 1894

En 1* de Enero de 1874, habia construidos 578 k. 348 m.
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